7.2.6 Weitere MaBnahmenvorschlage fur den GieBener Ring

Die folgende Tabelle 37 listet die aus der Bevolkerung eingegangenen, sowie aufgrund von
Ortsbegehungen entwickelten MaBnahmenvorschlage auf:

Konfliktpunkt | MaBnahmenvorschlage | Bewertung Umsetzung
Ausfahrt SchlieBung der Ausfahrt | siehe Texttell Einstellung von 3 Hau-
,Griinberger LSW/Einhausung nicht verhdltnismaBig | sern in
StraBe* LKW-Fahrverbot nachts Larmsanierungspro-
bzw- Ausfahrverbot fir siehe Textteil gramm der Hess.
LKW nachts StraBenbauverwaltung
Hunsbach LarmschutzmaBnahmen Prifauftrag
Weststadt Einstellung in
LSW UnverhaltnismaBig, Larmsanierungspro-
da Einzelhaus gramm der Hess.
StraBenbauverwaltung
Klein-Linden Tempolimit Berechnung der Keine Aufnahme in
Pegelminderung LAP

PrGfung des Einbaus
von larmarmem As-

Larmarmer Asphalt Siehe Texiteil phalt bei Briickensa-
nierung

Nachberechnung

LSW nach RLS-90 in Prifauftrag
Bearbeitung

Reparatur

Dehnungsfugen auf der | Sanierungsgutachten | ggfs. Umsetzung

Bricke

Bereich ,,Ausfahrt Griinberger StraBe“

Eine schalltechnische Berechnung nach RLS-90 durch das ASV Schotten ergab die
Uberschreitung der fiir die Larmsanierung in Kern- Dorf- und Mischgebieten nach
VLarmSchR 97 gelten Grenzwerte von 62 dB(A) nachts an 3 Hausern.

Da es sich bei den betroffenen Hausern nur um wenige Gebaude handelt ist eine
Einhausung, d.h. Uberdachung der in Troglage verlaufenden A 485 aus Griinden der
VerhaltnismaBigkeit nicht umsetzbar. Auch ein aktiver L&rmschutz in Form einer LS-Wand
scheidet, da hier max. bei 3 Objekten die Grenzwerte Uberschritten werden aus Grinden der
VerhaltnismaBigkeit aus. Die Hauser Grinberger StraBe 164, Grinberger Strae 213 und
Rdédgener StraBe 4 werden in das Larmsanierungsprogramm der Hessischen
StraBenbauverwaltung eingestellt (vorbehaltlich einer Bestatigung des Ergebnisses durch
eine Nachberechnung).

Aus Sicht des ASV kann die ehemalige "Behelfsausfahrt”" zur B 49 nicht zurtickgebaut und
auch nicht fir den Schwerverkehr gesperrt werden, da die ursprungliche Planung der
Umlegung der B 49 (direkte Fihrung von Netzknoten 5418 048 zu Netzknoten 5418 050)
aufgegeben wurde. Auch ware die B 49 in éstlicher Richtung nicht direkt, sondern nur
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Uber die in mangelhaften Zustand befindliche K 22 zu erreichen. Bewusst wurde der AS in
"Anschlussstelle Griinberger StraBe" umbenannt und auch die Wegweisung zu den
Industriegebieten in GroBen-Buseck und in Fernwald an der AS ausgewiesen. Im derzeitigen
StraBennetz wirden bei einer SchlieBung der AS und einer Verkehrsflihrung Uber die
Anschlussstelle GieBen/Ursulum die Ortslagen von Rédgen und GroBen-Buseck unzumutbar
belastet.

Hunsbach/Inselweg

Die Hessische StraBenbauverwaltung schliet Anspriiche aufgrund von Emissionen die von
der Autobahn als Teil des GieBener Rings ausgehen aus. Die Zustandigkeit flir die Belange
des Larmschutzes liegt in der stadtischen Zustandigkeit.

Die Prufung von LarmschutzmaBnahmen durch die Stadt GieBen muB3 einem neu zu
definierenden Prufungsauftrag vorbehalten bleiben.

Weststadt

Das einzelne Anwesen liegt im AuBenbereich westlich der B 429. Eine Schalltechnischen
Vorab-Berechnung nach RLS-90 durch das ASV Schotten ergab eine Uberschreitung des
Nacht-Grenzwertes fir die La&rmsanierung in Kern- Dorf- und Mischgebieten geman
VL&rmSchR 97. Da an dem Gebaude eine Uberschreitung des Nacht-Grenzwertes vorliegt,
wird dieses in das Larmsanierungsprogramm der Hess. StraBenbauverwaltung eingestellt
(vorbehaltlich einer Bestatigung des Ergebnisses durch eine Nachberechnung).

Klein-Linden

Mit den Daten aus der Larmkartierung 2007 wurde eine Berechnung der Pegelminderung
einer Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h auf 80 km/h mittels VBUS durchgefihrt.
Das Minderungspotential liegt fur den Tagwert Lpen bei 1,0 dB(A) und fur den Nachtwert Lyignt
bei 1,2 dB(A). Das Ergebnis zeigt, dass die fir die Umsetzung der MaBnahme erforderlichen
Voraussetzungen der Nummer 2.3 der Larmschutz Richtlinien-StV nicht erreicht werden. Die
Herabsetzung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit scheitert somit an geltenden
verkehrsrechtlichen Vorgaben.

Fir das Briickenbauwerk (Uberfiihrung Frankfurter StraBe und DB Gleisdreieck) ist vom ASV
Schotten ein externes Sanierungsgutachten beauftragt worden. Hierin werden auch
Aussagen zum Zustand der Ubergangskonstruktionen erwartet. Falls erforderlich wird ein
Austausch durch eine larmarme Ubergangskonstrution erfolgen.
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Bei der anstehenden Fahrbahnsanierung wird der Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelages
(DStrO = - 2 dB(A)) gepruft. Die Forderung nach OPA ist nicht begriindet; OPA kommt nur
dort in Betracht, wo ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge
besteht bzw. in Sonderféllen bei MaBnahmen der Larmsanierung. Auf Briickenbauwerken —
wie auf der hier bestehenden GroBbriicke —ist OPA grundsatzlich fiir den Einbau nicht
geeignet.

Eine schalltechnische Vorab-Berechnung nach RLS-90 durch das ASV Schotten ergab, dass
die Beurteilungspegel unter den Grenzwerten flr die La&rmsanierung in Kern- Dorf- und
Mischgebieten gemaB VLarmSchR 97 liegen. Eine Nachberechnung mit den genauen
Bauwerksdaten wird noch erfolgen.

Vorranggebiete Siedlung Planung am GieBener Ring - Weststadt

Am GieBener Ring befindet sich ein Gebiet, das im Regionalplanentwurf 2009 als
Vorranggebiete Siedlung Planung dargestellt sind. Es handelt sich hierbei um den Bereich
an der B 429 noérdlich der Krofdorfer StraBe im Nordwesten von GiefB3en.

In diesem Bereich sind im Flachennutzungsplan der Stadt GieBen angrenzend an die B 429
Flachen fur gemischte Nutzung und daran anschlieBend Wohnbauflachen ausgewiesen. Bei
einer sich aus der Flachennutzungsplanung entwickelnden Bauleitplanung sind im Vorfeld
der Planerstellung von Seiten des Planerstellers zu prifen, ob die Mindestabstande, die sich
aus den Tabellen in Bild A.1 und A.2 des Anhangs der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau“ ergeben, eingehalten werden. Bei Einhaltung dieser Absténde ist im
Allgemeinen ein ausreichender Immissionsschutz gewahrleistet. Kdnnen diese
Mindestabsténde nicht realisiert werden, ist im Einzelfall durch eine
Larmimmissionsprognose zu untersuchen, mit welchen MaBnahmen ein ausreichender
Immissionsschutz vor Verkehrslarm zu gewahrleisten ist. Folgt die Stadt GieBBen im
AbwagungsprozeB den dort gemachten Vorschlagen oder den Vorschlagen der im
Planungsverfahren beteiligten Tragern 6ffentlicher Belange nicht, so sind die Abweichungen
ausreichend zu begrinden.
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