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10.1.5. GieRen

Die Universitatsstadt Giel3en mit den fiinf Stadtteilen Allendorf, Kleinlinden, Litzellinden,
Rédgen und Wieseck zahlt rund 94.000 Einwohner.

Das Stadtgebiet wird vom GielRener Ring, bestehend aus den Bundesautobahnen A 485 und
A 480 sowie den Bundesstral3en B 49 und B 429 umschlossen. Der Giel3ener Ring dient so-
wohl dem Fern- und Durchgangsverkehr als weitrAumige Umfahrung des Stadtgebietes,
kann aber auch als Verteiler fur die Verkehrsstrome in Richtung Innenstadt genutzt werden.
Von den 8 Anschlussstellen und einer Behelfsausfahrt fihren Haupteinfallstra3en konzent-
risch in Richtung der Innenstadt. Im innerstadtischen Bereich befindet sich der sogenannte
Anlagenring, bestehend aus den Abschnitten Nordanlage, Westanlage, Stidanlage und Ost-
anlage. Dieser dient wiederum als innerstadtische Verteilerschiene und nimmt einen Grof3teil
des innerstadtischen Verkehrs auf.

Alle Bundesautobahnen, Bundesstraf3en, Landes- und Kreisstral3en im Stadtgebiet sind von
der Larmkartierung 2022 erfasst. Die Visualisierung aller kartierten Straf3en der Larmkartie-
rung 2022 fur die Stadt GielRen ist in Abbildung 12 dargestellt.
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Abbildung 12 Larmkartierung 2022 der Stadt GieRen mit Isophonenbandern der kartierten StraRen >°

50 HLNUG 2022
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In Tabelle 27 ist die Anzahl der Betroffenen nach Auswertung der Larmkartierung 2022 fiir
die Stadt GiefR3en aufgefuhrt. Insgesamt sind 6.429 Betroffene ganztags und 7.796 Betroffene
nachts oberhalb der Auslésewerte zu verzeichnen. Damit liegt in der Universitatsstadt Gie-
Ren die hochste absolute und prozentuale Anzahl an Belasteten oberhalb der Auslésewerte
im Regierungsbezirk Giel3en vor.

Tabelle 27 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Universitatsstadt Giel3en

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 4.286 2.098 45 4.840 2.847 109

In Tabelle 28 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 28 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Giel3en (EU-Kartierung)

Lpen Loen Lben
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 44,63 14,20 2,68
Zahl der Wohnungen 10.169 3.060 21
Zahl der Krankenhausgebaude 4 1 0
Zahl der Schulgebaude 26 6 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 3.791
Zahl der Falle starker Schlafstérung 978
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 7

Angabe zu vorhandenen Larmproblemen

Die Stadt Giel3en weist die in Tabelle 29 aufgezahlten Larmkonfliktpunkte mit den abgebilde-
ten maximalen Larmkennziffern auf.

Der Larmkonfliktpunkt mit der groBten Larmkennziffer im Nachtzeitraum befindet sich in der
Grlunberger StralRe mit einem maximalen Wert von 1.945. Daran schlief3t sich die Marburger
Stral3e mit einer maximalen nachtlichen Larmkennziffer von 1.664 an. Beide Stral3en weisen
auch im Ganztagszeitraum hohe Larmkennziffern mit maximalen Werten von 1.694 in der
Gruinberger Stral3e und einem Wert von 1.476 in der Marburger Stral3e auf.

Weitere hohe Belastungen, nach Betrachtung der Larmkennziffer, liegen im Nachtzeitraum in
der Frankfurter StraRe mit einer nachtlichen Larmkennziffer von 1.393, der Nordanlage mit
einer Larmkennziffer von 1.047 sowie der Krofdorfer Stral3e mit einer Larmkennziffer von
1.002 vor. Insgesamt sind die Belastungen der Bevdlkerung durch die innerstadtischen Stra-
Ren gravierender als durch den Giel3ener Ring. Im Gegensatz zur Innenstadt, in der die Be-
lastungen ganztags und nachts nahezu identisch sind, sind die nachtlichen Belastungen am
Giel3ener Ring hoher als ganztags. Dies lasst sich durch den héheren Lkw-Anteil nachts er-
klaren.
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Tabelle 29 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Giel3en

# Ort Stral3e HRZ

Lpen Lnight
1 Giel3en Frankfurter Stral3e 1.211 1.393
2 GielRen Grinberger Stral3e 1.694 1.945
3 Gielen Krofdorfer Stral3e 897 1.002
4 Giel3en Leihgesterner Weg 47 65
5 Giel3en Licher Stral3e 289 358
6 Giel3en Ludwigsplatz 645 720
7 Giel3en Ludwigstralie 12 32
8 Giel3en Marburger Stral3e 1.476 1.664
9 Giel3en Moltkestral3e 177 217
10 Giel3en Neustadt 90 97
11 Giel3en Nordanlage 957 1.047
12 |Giel3en Ostanlage 128 148
13 Giel3en Robert-Sommer-Stral3e 105 129
14 Giel3en Rodheimer Stral3e 521 618
15 Giel3en Schiffenberger Weg 494 568
16 |Giel3en Siudanlage 861 953
17 |Giel3en Westanlage 783 853
18 Giel3en WilBmarer Weg 15 24
19 Klein-Linden Frankfurter Stral3e 167 205
20 Nordkreuz A 480 49 147
21 Petersweiher K 158 4 7

Schiffenberger Weg L
22 Petersweiher 3131 ) ) 136 151
23 Ring, Hohe Grinberger Str. | A 485 210 391
24 Ring, Hohe Klein Linden B 49 0 0
25 Ring, Hohe Licher Str. A 485 310 585
Ring, Hohe Schiffenberger

2% |Tal " |asss 116 | 282
27 Ring, Hohe Unterer Hardthof | B 429 5 27
28 Ring, H6he Ursulum A 485 0 9
29 Ring, H6he Wieseck A 485 369 826
30 Ring, Nahe Umspannwerk B 429 0 2
31 Rédgen oD 348 415

Im Folgenden soll auf bestehende Larmkonfliktpunkte, deren Ursachen und bereits erfolgte
larmmindernde Mal3nahmen eingegangen werden.

Grunberger StralRe

Die Grunberger Stral3e weist in ihrem Verlauf eine unterschiedliche Bebauung und dadurch
auch unterschiedlich hohe Belastungen auf. Wie in Abbildung 13 ersichtlich ist, nimmt die
Larmbelastung von der Stadtmitte zum Giel3ener Ring hin ab. Dies lasst sich durch die unter-
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schiedliche Wohnbebauung erklaren. Vom Ludwigsplatz bis zur Einmindung der Curtmann-
stral3e ist die Grunberger Stral3e durch beidseitige Wohn- und Geschéaftsbebauung gekenn-
zeichnet. Daran anschlieend bis zur Volkshalle weist die Griinberger Stral3e nur noch eine
einseitige Wohnbebauung, mit grof3tenteils parallel zur Strafl3e stehenden mehrgeschossigen
Wohnblocks, auf. Daran schlief3t sich bis zum GieRener Ring lockere Eigenheimbebauung
an. Die Wohnblocks der ehemaligen ,Amerikanischen Siedlung® weisen einen gréfleren Ab-
stand zur Stral3e auf. Diese sind aul3erdem zum Teil nur mit der Schmalseite zur Stral3e hin-
gewandt, so dass die Ausltsewerte der Larmaktionsplanung hier nur gerade so erreicht wer-
den.

Betroffenheit Macht
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Abbildung 13 Visualisierung des Larmkonfliktpunkts Griinberger Strafl3e im Nachtzeitraum mit normierten Larm-
kennzifferabschnitten 52

Marburger Stral3e

Die Marburger Stral3e ist eine sehr lange Hauptverkehrsstral3e, die in ihrem Verlauf durch
eine unterschiedliche Bebauung geprégt ist. Von der Ortstafel bis zur Einmindung des Wies-
ecker Weges stadteinwarts ist die Marburger StraRe sowohl durch Ein- und Mehrfamilien-
hauser als auch durch Wohnblocks gepréagt. Stadteinwérts dominieren zunehmend Wohnbl6-
cke. Entlang der Strafl3e wechseln sich Wohngebiets- und Mischgebietsausweisung ab. Bis
zur Einmindung Wiesecker Weg existiert jeweils nur eine Fahrspur in jeder Fahrtrichtung mit
beidseitiger Fahrbahnbegriinung. Durch Parkbuchten und beidseitige Radverkehrsanlagen
(getrennte Radwege bzw. Radfahrstreifen) sind die Moglichkeiten einer VergréRerung des
Abstandes zu den Immissionsorten bereits ausgereizt. Abbiegespuren sind weitgehend an-
gelegt. Ab der Einmindung Wiesecker Weg sind jeweils zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung
vorhanden, die durch einen Mittelstreifen getrennt werden. Ab der Einmiindung der Suden-
tenlandstralie verdichtet sich die Wohnbebauung.

Frankfurter StralRe, Kernstadt

Die Frankfurter Stral3e zeichnet sich durch eine Uberwiegend dichte Blockbebauung aus.
Durch die Lage des Universitatsklinikums an der Frankfurter Stral3e liegt auch ein schutzbe-
durftiges Gebaude entlang des Larmkonfliktpunkts. Teilweise sind seitlich Parkbuchten vor-
handen, sowie ein beidseitiger Radfahrstreifen, wie links in Abbildung 14 ersichtlich ist. Die
Belastung in der Frankfurter Stral3e ist durch die gelben und dunkelgriinen Bander der nor-
mierten Larmkennziffer in der rechten Abbildung 14 dargestellt.
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raum durch normierte Larmkennziffernbander (rechts) 5352

Anlagenring
Der Anlagenring besteht aus Nord-, Ost-, Stid- und Westanlage. Die Larmbelastung rund um

den Anlagenring ist sehr unterschiedlich verteilt. Im Nachtzeitraum stellt der Anlagenring ei-
nen Larmkonfliktpunkt dar. Ein Teil der Stidanlage ist mit einer Larmkennziffer im Bereich <
400 besonders belastet, wie unten in Abbildung 15 dargestellt. Ein Teil der Westanlage zwi-
schen der GabelsbergerstralRe und Reichensand ist mit einer Larmkennziffer von < 300
ebenfalls besonders belastet. Im weiteren Verlauf des Anlagenrings sind vereinzelt weitere
Abschnitte mit einer LArmkennziffer von tber 200 zu verzeichnen. Der grof3te Teil des Anla-
genrings ist mit Mittelstreifen, teilweise mit Begriinung ausgestattet, wie in Abbildung 15,
links dargestellt ist. Zahlreiche Querungshilfen erleichtern den Ful3géngerverkehr. Am Anla-
genring wechseln Bereiche mit dichter Wohnbebauung mit Wohn- und Geschéftshausern ab.
Als weitere schutzwirdige Objekte befinden sich mehrere Schulen im Verlauf des Anlagen-
rings.

51 Regierungsprasidium Giel3en
52 HLNUG 2022
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Abbildung 15 Typische Wohnbebauung am Anlagenring (links) und Visualisierung des Larmkonfliktpunktes durch
farbige Bander der normierten Larmkennziffern 5354

MaRnahmenumsetzung ab 2014
Sanierungsmaflnahmen an HauptverkehrsstraRen
Die Verbesserung von schadhaften und unebenen Oberflachen ist an folgenden Straf3en un-
ter Benennung der folgenden, konkreten MalRnahmen bereits umgesetzt worden:
¢ Grundhafte Erneuerung in der Ringallee unter Anlage von Radfahrschutzstreifen
e Grundhafte Erneuerung des Aulwegs zwischen Schiffenberger Weg und Bahniiber-
gang mit Anlage von Radfahrschutzstreifen
e Deckenerneuerung LahnstralRe mit Anlage von Radfahrschutzstreifen
¢ Malnahmen der Deckensanierung am Leihgesterner Weg/Ohlebergsweg auf der
Hohe der Universitat

Tempo 30 (Zonen)

An 85% der StraRen in Wohngebieten waren in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung bereits
Tempo-30-Zonen eingerichtet. Neben der Larmminderung dient diese Geschwindigkeitsre-
duktion ebenfalls der Verbesserung der Lufthygiene in der Stadt Giel3en. Abbildung 16 zeigt
lila eingefarbt die Tempo-30-Zonen der Stadt Giel3en und rot eingefarbt Stralenabschnitte,
auf denen eine Geschwindigkeitsbegrenzungen mit Tempo 30 bestehen. Zwischenzeitlich
wurde eine zusatzliche kleinflachige Erweiterung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten re-
alisiert.

53 Regierungsprasidium Giel3en
54 HLNUG 2022
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Tempo 30 Zone
= Tempo 30 Strecke
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Abbildung 16 Tempo 30 Zonen und Tempolimits auf 30 km /h in der Universitatsstadt GieRen °

Tempo 100, Nachtzeit, GielRener Ring

Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung (22 Uhr bis 6 Uhr) auf 100 km/h im Strecken-
abschnitt der BAB A 485 zwischen den Anschlussstellen Gl-Ursulum und Gl-Licher Str. aus
Larmschutzgriinden ist umgesetzt.

Tempo 60/70/80/100 nachts, Griunberger Strafe bei Marshallsiedlung

Samtliche potentielle 0.g. Tempolimits im Nachtzeitraum wurden fir die Griinberger Stralle, B
49 durch den StralRenbaulasttrager mittels schalltechnischen Untersuchungen berechnet. Bei
einem Tempolimit von 60 km/h im Nachtzeitraum ergeben sich Pegelminderungen von
1,4 dB(A) bis 2,7 dB(A), sodass die Rundungskriterien nach RLS-90 von 3 dB(A) erfiillt sind.
Die Zustimmung der Anordnung dieser Geschwindigkeitsbeschrankung ist durch die Oberen
Verkehrsbehdorde erteilt worden. Die Beschilderung beidseitig des Stralenverlaufs der B 49 ist
mittlerweile erfolgt.

Verbesserung OPNV
Die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs erfolgt durch Optimierung bzw. zu-
satzliche Fahrtenangebote wie folgt:
o Beider Linie 1 stehen montags bis freitags abends zwei zusétzliche Fahrtenpaare zur
Verfigung. Samstags und sonntags gibt es ein neues Angebot im Stundentakt.

55 Unterlagen der Stadt Giel3en
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Die Linie 378/379 fahrt direkt den Bahnhof tiber die Klinikstraf3e/LahnstralRe an und
bewirkt dadurch eine héhere Fahrplanstabilitat sowie eine bessere Anschlusssiche-
rung.

Im Allgemeinen gibt es bedarfsgerechte Verstarkungsfahrten auf verschiedenen Li-
nien.

Durch kleinere Fahrplankorrekturen wird die Anschlusssicherung verbessert.

Die Linie 5 fahrt seit 12/2018 unter verdichteter Taktung mit sechs Fahrten pro
Stunde in der Hauptverkehrszeit sowie als Verstarkerlinie 15 unter Anbindung des
Neubaugebiets Marburger Stral3e West, welches ca. 1000 Einwohner zahit.

Als Verstarkerlinie im Abschnitt Bahnhof bis Gewerbegebiet Am Alten Flughafen mit
Einschleifung in diesen grof3en Entwicklungsschwerpunkt wurde die Linie 17 einge-
richtet.

Infrastruktur

Eine dynamische Fahrgastinformation wurde zudem am Bahnhof, am Marktplatz und
am Berliner Platz/ Behérdenzentrum aufgebaut.
Die Haltestellen werden kontinuierlich modernisiert.

Radverkehr
Aus dem Radverkehrsentwicklungsplan wurden zwischen 2014 und 2019 folgende Maf3nah-
men umgesetzt:

Radverkehrsanlagen:

Marburger Stral3e — Lichtenauer Weg

Ebenerdige Querung Ostanlage (Gutfleischstral3e/Landgrafenstralie)
Dammdurchstich (Anbindung Dammstral3e—Bootshausstraf3e)

Bau Christoph-Rubsamen-Steg uber die Lahn

Lahnquerung tUber Wehranlage

JohannesstralRe optimiert fiir den Radverkehr

Frankfurter StraRe Liickenschluss ab Schubertstral3e stadtauswarts
Radverkehrsanlagen im Aulweg: Anpassung Knoten Schiffenberger Weg sowie berg-
auf (Abschnitt Schiffenberger Weg — LiebigstralRe),

Lickenschluss Radverkehrsanlagen im Schiffenberger Weg zwischen Ferniestralie
und Karl-Glockner-StralRe,

Radschutzstreifen Wiesecker Weg, Abschnitt Marburger Stral3e — Direrstral3e,
Lickenschluss Ludwig-Richter-Strafl3e,

Aufhebung der EinbahnstraBenflihrung im Gewerbegebiet West

Sanierung Marktplatz mit Beseitigung der Spurrinnen als Gefahrenstelle Radverkehr
Radverkehrsanlagen ,Am Alten Flughafen [+I1*

Offnung von EinbahnstraRe fur den Radverkehr (Riegelpfad, Hein-Heckroth-StraRe,
Am Alten Friedhof)

Radweg entlang der L3054, Abs. Aussiedlerhof - Rechtenbach (Hessen Mobil)

Abstellplatze Fahrrader:

Bahnhofsvorplatz

Oswaldsgarten

Vorplatz ,Zu den Mihlen®
Wasserspielplatz Lahn

Ringallee vor dem Schwimmbadparkplatz
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Ringallee Quellgarten

Erdkauter Weg

Licher Stral3e (An der Kaserne)
DB-Haltepunkt Watzenborn-Steinberg
Licher Strafl3e (Heinrich-Fourier-Straf3e)
GoethestralRe, Handwerkskammer
Johanneskirche (Nextbike)

Fortlaufende und sich in Umsetzung befindlichen MalRnahmen:

Folgende Maflinahmen der Stadt Giel3en laufen fort oder befinden sich aktuell in Umsetzung:

*

Das Busbeschleunigungssystem wird laufend angepasst und erganzt

Die Bushaltestellen werden kontinuierlich modernisiert

Mobilisierung/Werbung fiir den Umstieg aufs Rad durch Teilnahme an bundesweiter
Kampagne STADTRADELN (seit 2015)

Offnung der EinbahnstralRen entgegen der Fahrtrichtung fir Fahrrader, wenn es ver-
kehrstechnisch vertretbar ist

Kontinuierliche Neuschaffung, Erweiterung und Modernisierung von Abstellflachen fiir
Fahrrader

Abstellmdglichkeiten fir Fahrréader erweitern und verbessern (z.B. Fahrradboxen,
stadtische Beteiligung am Fahrradleihsystem)

Beschilderung der Fahrradrouten kontinuierlich vervollstandigen

Goethe- und Lober-/Lonystraf3e werden 2020 als FahrradstraRe ausgewiesen
Radverkehrsfiihrung in der RathenaustralRe (Abschnitt Alter Steinbacher Weg — Otto-
Behagel-StraRe Tempo 30 Begrenzung, im anschlie3enden Abschnitt bis
Heegstrauch Weg Schutzstreifen),

Radverkehrsfiihrung Rodgener Stral3e zwischen Rudolf-Diesel-StralRe und Sophie-
Scholl-Schule,

Schutzstreifen Lahnstra3e Abschnitt Meisenbornweg — Huttenweg,

Systematische Einrichtung von Radsignalgebung, Vorbeifahrstreifen und aufgewei-
tete Radaufstellstreifen (ARAS) sowie indirektes Linksabbiegen in der Frankfurter/Kli-
nik/Friedrich Strafe,

Frankfurter StralRe, Abs. Robert-Sommer-Str. bis SchubertstralRe (stadteinwarts) - Li-
ckenschluss

Robert-Sommer-Strafie: Lickenschluss.

Eignung weiterer Fahrradstral3en prifen

Angabe zu weiteren Planungen mit zu erwartenden MalRhahmen

Verkehrsentwicklungsplan 2024

Mit Stadtverordnetenbeschluss im Juni 2024 wurde der neue Verkehrsentwicklungsplan fir
die Stadt GiefRen beschlossen. Die Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes dient
dazu strategische Grundsatze und Leitlinien der zukunftigen Verkehrs- und Mobilitdtsplanung
bis 2035 festzulegen. Die Rahmenbedingungen haben sich in den letzten Jahren durch viel-
faltige Einflisse und Trends, beispielsweise im Bereich des Umwelt- und Klimaschutzes, in
demografischen Tendenzen oder in der Stadtentwicklung, verandert. Als tibergeordnetes
Planwerk weist der Verkehrsentwicklungsplan die Leitlinien fir alle Verkehrsplanungen der
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kommenden zehn bis 15 Jahre auf. Dabei soll mit einem Push-und-Pull-Ansatz die Forde-
rung des Umweltverbundes vorangetrieben werden. Durch ein geandertes Mobilitatsverhal-
ten sowie konkreten Mal3nahmen im Verkehrsablauf wird dabei auch auf Larmemissionen
eingewirkt werden. Im MafRnahmenkonzept des Verkehrsentwicklungsplans wird auch die
zuklnftige Zusammensetzung der Kraftfahrzeugflotte sowie die Weiterentwicklungen der
Fahrzeugtechnik bertcksichtigt. So wird davon ausgegangen, dass bis 2035 rund ein Dirittel
des Fahrzeugbestandes vollelektrisch oder als Hybrid betrieben wird. Diese Flottenumstel-
lung wird ebenfalls zu einer Larmreduzierung beitragen.

Ein im Zuge der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes entwickeltes Verkehrsmodell
schafft zusatzlich die Mdglichkeit der Analyse von verkehrlichen Strukturen sowie der Simu-
lation des aktuellen und zuklnftigen Verkehrsverhalten. Dadurch kénnen Verkehrsentwick-
lungen und -verlagerungen ermittelt und dessen Wirkungen besser abgeschatzt werden.

OPNV — Nahverkehrsplan 2023

Der Nahverkehrsplan dient zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolke-
rung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr und definiert Anforderun-
gen an Umfang und Zustand des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie Vorga-
ben fir verkehrsmitteliibergreifende Vernetzung. Durch eine bedarfsgerechte Netz- und An-
gebotskonzeption, wird der Nahverkehrsplan 2023 zukiinftige Nachfragen und Entwicklun-
gen bedienen und insbesondere durch Taktverdichtungen und Anbindungsoptimierungen zu
einer Steigerung der Attraktivitat des GieRener Nahverkehrs beitragen. Mit dem Zielkonzept
Stadtbus 2023+ wird eine sukzessive Optimierung des GieRener OPNV forciert. Durch die
Neukonzeption des Nahverkehrsplans sollen grof3e Teile der Bevodlkerung angesprochen
und ein Umstieg auf den OPNV geférdert werden. Somit kommt dem OPNV ebenfalls eine
groRe Bedeutung hinsichtlich einer Reduzierung von Emissionen zu. Bei der Beschaffung
von Neufahrzeugen, sollen langfristig auch E-Busse beriicksichtigt werden. Dies wird zu ei-
ner weiteren Larmminderung beitragen.

Green City Plan

Der Masterplan fiir die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat" - Green City
Plan — enthalt fir die Universitatsstadt GieRen eine umfassende Ausarbeitung von umset-
zungsorientierten und vorwiegend in der kommunalen Verantwortung durchzufiihrenden
Mafinahmen fiur die kiinftige Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat. Insge-
samt werden funf Handlungsfelder (Digitalisierung des Verkehrs, Vernetzung von Verkehrs-
tragern, Elektrifizierung und alternative Antriebstechnologien, Radverkehrsférderung und Ur-
bane Logistik) aufgezeigt, die u.a. eine Verringerung des motorisierten Individualverkehrs so-
wie eine Verkehrsverlagerung auf OPNV und Rad erwirken soll. Insgesamt wurden 15 MaR-
nahmen zur Férderung des umweltgerechten Verkehrs ermittelt. Als MalZhahmen mit prima-
rer Wirkung auf die Verkehrsverringerung werden die SchlieRung von Liicken im Radwege-
netz, Digitalisierung und Ausbau des Fahrradparkens, digitales Fahrradleihsystem, Rad-
schnellverbindung zwischen Wetzlar und Giel3en sowie Angebotsverbesserung im Stadtbus-
verkehr genannt.

Der Green City Plan kann hier eingesehen werden:
https://www.giessen.de/media/custom/684 18910 1.PDF?1541778255?direct
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Anlagenring
Um den Anlagenring fir Radfahrende zuganglicher zu machen, das Reisen mittels OPNV

komfortabler zu gestalten und gleichzeitig eine Larmreduzierung herbeizufihren, werden die
Knoten am Anlagenring sowie ggf. die Wegeverbindung zwischen den Knoten sukzessive um-
gestaltet. Im Zuge der Anderungen werden teilweise Fahrspuren fur den Kraftverkehr redu-
ziert, gleichzeitig zur Férderung von Radverkehr und OPNV neue Radwege sowie Umweltspu-
ren installiert. Durch Mal3hahmen zugunsten des Umweltverbunds werden somit auch Larm-
reduzierungen im Bereich Anlagenring herbeigeflihrt. Zusétzlich wurde bereits in der Westan-
lage im Bereich Goetheschule, Fahrtrichtung Selterstor Tempo 30 eingerichtet.

Weitere Informationen zur Umgestaltung des Anlagenrings sind abrufbar unter:
https://www.giessen.de/Leben/Verkehr-und-Mobilitdt/Umgestaltung-Anlagenring/

Planungen Radverkehr
Folgende Planungen liegen vor und sollen kurzfristig umgesetzt werden:

¢ Rudolf-Diesel-Strale (Abschnitt Rodgener Stral’e — Oberlachweg, Radfahrstreifen
Richtung Autobahn),

e Radweg entlang L 3128 zw. Wieseck — Alten-Buseck (Hessen Mobil),

¢ Radverkehrsanlagen ,Am Alten Flughafen III¥,

o MoltkestraRe/RoonstralRe/Eichgartenallee: indirektes Linksabbiegen, Roonstr. - Vor-
beifahrstreifen/ARAS

¢ Aulweg/Wartweg Liicken Radverkehrsanlagen

Ein Status zur Umsetzung der genannten Maflinahmen liegt aktuell nicht vor.

Errichtung von Radstreifen
Die Errichtung von Radstreifen zum Larmschutz an folgenden Stral3en wurde als Prifauftrag
erfasst. Ein Status zur Umsetzung der genannten Maflinahmen liegt aktuell nicht vor.

e Aulweg

o BleichstralRe

e Gnautstral3e

e Untere Griinberger Stral3e

o Berliner Platz (kein LKP)

e Wiesecker Weg

Umwandlung der rechten Spur in Bus- und Radspur
Die Eingabe zur Umwandlung der rechten Spuren in Bus- und Radspuren (,Umweltspuren®)
wurde an folgenden Stral3en eingebracht und ist als Prifauftrag erfasst. Ein Status zur Um-
setzung der genannten MalRnahmen liegt aktuell nicht vor.

¢ Nordanlage

o \Westanlage

e Sildanlage

e Marburger StralRe

e Wiesecker Weg zwischen Durerstral3e und Ludwig-Richter-StralRe

e Grunberger Stral3e zwischen Licher Strafl3e und Ludwigstralie

e Frankfurter StralRe zwischen Robert-Sommer-Stral3e und Schubertstralle
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Verbreiterung Schutzstreifen in der SudetenlandstralRe

Der Schutzstreifen fur Radfahrer in der Sudetenlandstral3e soll verbreitert werden. Die Kern-
fahrbahn soll in der Breite reduziert werden und die Mittelmarkierung entfernt werden.

In der Sudetenlandstral3e existiert beidseitig ein Radweg. Ein Status zur Umsetzung der ge-
nannten MalRhahmen liegt aktuell nicht vor.

Tempo 20, SchulstralRe
Die Einfuhrung von Tempo 20 in der Schulstralle wurde als Prifauftrag erfasst. Eine aktuelle
Stellungnahme liegt nicht vor.

Tempo-30-Zonen
Die Einfiihrung von Tempo-30-Zonen in Teilbereichen von Wieseck ist als Prufauftrag er-
fasst. Eine aktuelle Stellungnahme liegt nicht vor.

MaRnahmenvorschldge aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Kartierung
Im Folgenden werden MaRhahmenvorschlage aus der Beteiligung behandelt, welche die

Kartierung betreffen.
Das Verkehrsmodell, das fur die Umgebungslarmkartierung 2022 zugrunde gelegt wurde,
stammt von Hessen Mobil und ist fir eine flachendeckende Kartierung grundsétzlich sehr gut
geeignet.
Allerdings hat dieses Modell in stadtischen Strukturen z. T. auch Nachteile. Aufgrund der Me-
thode zur Bestimmung der DTV-Werte kann es in relativ dicht bebauten Gebieten zwischen
StralRenabschnitten, die in der Realitat im Wesentlichen eine homogene Verkehrsbelastun-
gen aufweisen, zu abrupten Spriingen bei den DTV-Werten kommen, die schwer nachvoll-
Ziehbar sind.
Die Larmkartierung entspricht den gesetzlichen Vorgaben der 34. Verordnung zur Durchfluh-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die Larmkartierung — 34.
BImSchV). Gemal den gesetzlichen Verpflichtungen der 88 47 a — f BImSchG ist die Larm-
aktionsplanung aufbauend auf die vorausgegangene Larmkartierung vorzunehmen. Eine
Pflicht zur teilweisen Neumodellierung und Neuberechnung der Larmbelastungen im Rah-
men der Larmaktionsplanung besteht daher nicht. Dies ist auch nicht notwendig. SchlieRlich
schliefdt sich an die 4. Runde der Larmminderungsplanung unweigerlich die 5. Runde eben-
dieser an. Sofern im Rahmen der Larmaktionsplanung festgestellt wird, dass zwischenzeit-
lich neue Verkehrsmodelle erarbeitet werden und damit vorliegen, werden diese im Rahmen
der Larmkartierung beriicksichtigt werden. Dies geschieht jedoch erst in der folgenden
Runde der La&rmminderungsplanung. Dadurch ergibt sich ein zeitlicher Versatz. Dieser wird
gemal den gesetzlichen Vorgaben maximal 5 Jahre betragen. Nahere Informationen zur
Larmkartierung kdnnen Kapitel 6 entnommen werden.
Der MaRRnahmenvorschlag die unten genannten Stral3en mir realistischen DTV-Werten nach-
zuberechnen wurde an die Stadt GielRen weitergegeben, damit durch die Stadt GielRen erho-
bene DTV-Werte bei der ndchsten Runde der Larmkartierung bertcksichtigt werden kénnen:

e Westanlage

e LudwigstralRe

e Aulweg

e Sudetenlandstralie
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o Wiesecker Weg

o Frankfurter StralRe

¢ Kleinlindener Stral3e
¢ Rheinfelser StralRe

Larmmessungen

Die La&rmminderungsplanung basiert nicht auf vorgenommenen Larmmessungen, sondern
auf der in Kapitel 6 dargestellten Larmkartierung. Weitere Informationen sind dort zu entneh-
men.

Einhausung/Untertunnelung des GiefRener Rings an allen gefédhrdeten Stellen

Die Anzahl der Hauser mit Belastungen oberhalb der Sanierungswerte steht in keinem Ver-
haltnis zu den voraussichtlichen Kosten einer Untertunnelung bzw. Einhausung, fir die je
nach baulicher Ausfertigung (z.B. Be- und Entliftung) bis zu 20.000 €/m aufzuwenden wa-
ren.

Radverkehr

Im Folgenden werden MalRnhahmenvorschlage aus der Beteiligung behandelt, welche potenti-
elle MaBnahmen der Larmminderung durch Férderung bzw. den Ausbau des Radverkehrs
betreffen.

Philosophenstralie

Fur die PhilosophenstrafRe wurde vorgeschlagen diese als Fahrradstral3e ohne Kfz-Verkehr
auszuweisen. Der MalRBnahmenvorschlag wurde der Stadt GieRen Ubermittelt. Nach Stellung-
nahme der Stadt GieRen wir der MaRnahmenvorschlag zur weiteren Uberprifung aufgenom-
men.

Ludwigstral3e
Fur die Ludwigstral3e wurde vorgeschlagen diese im ndrdlichen Abschnitt als Sackgasse

auszuweisen um den Bereich fir FuRganger und Radfahrer zu 6ffnen und die Anwohner
vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Der MaRnahmenvorschlag wurde der Stadt Giel3en
Ubermittelt. Laut Stellungnahme der Stadt Giel3en ist fiir diesen Bereich die Umsetzung einer
Geschwindigkeitsreduzierung fur 2024 vorgesehen. Weitere MalRnhahmen werden seitens der
Stadt GieRRen als nicht zielfiihrend eingestuft.

StraRenverkehrsrechtliche und straRenbauliche MalRinahmen

Im Folgenden werden MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung behandelt,
welche stralRenverkehrsrechtliche und/oder stral3enbauliche MalRnahmen der Larmminde-
rung darstellen.

Tempo 30 an Larmkonfliktpunkten:
Mafinahmenvorschlage zu Tempo 30 ganztags bzw. nachts an folgenden Larmkonfliktpunk-
ten wurden als Prufauftrag erfasst. Die Stellungnahme der Stadt Giel3en ist jeweils direkt zur
entsprechenden Stral3e erganzt.

e Anlagenring

e Aulweg

e Bismarckstralie
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o BleichstralRe

e BahnhofstralRe
Die Einrichtung von Tempo 30 in der Bahnhofsstral3e ist verkehrsrechtlich nicht zu
begriinden.

e Bootshausstralle
GrolRe Teile der Bootshausstral3e sind bereits verkehrsberuhigte Bereiche.

e DidrerstralRe
Die Einrichtung von Tempo 30 in der Durerstral3e wird verkehrsrechtlich geprdft.

e Frankfurter StraRe (Kernstadt)
Fir die Frankfurter Straf3e ist eine Untersuchung zur Einrichtung von Tempo 30 noch
fur 2024 vorgesehen.

e Frankfurter StralRe (Kleinlinden)
Ein Gutachten fur die Einrichtung von Tempo 30 in der Frankfurter Stral3e in Kleinlin-
den liegt vor. Zurzeit werden Umsetzungsmaoglichkeiten juristisch geprift.

e Gabelsberger Stral3e
Eine Untersuchung des Abschnittes zwischen der Konrad-Adenauer-Briicke und dem
Knoten Gabelsbherger Stral3e/Westanlage wird zurzeit mit einer geringen Prioritét ein-
gestuft. Die Goetheschule ist bereits berlicksichtigt worden und Tempo 30 eingerich-
tet.

o Georg-Philipp-Gail-Stral3e
Fur die Georg-Philipp-Gail-Stral3e ist eine Larmschutzuntersuchung fur die Einrich-
tung von Tempo 30 mit mittlerer Prioritat eingestuft.

e Giel3ener Stralie
Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.

e Gnaustral3e

e Grilnberger Stral3e
Die Einrichtung von Tempo 30 in der Griinberger Strafl3e in Hohe der Volkshalle ist
derzeit verkehrsrechtlich nicht zu begriinden.
In weiteren Bereichen der Griinberger Stral3e ist die Umsetzung der Larmschutzmaf3-
nahme Tempo 30 bereits erfolgt.

e Heyerweg
Die Einrichtung von Tempo 30 im Heyerweg wird verkehrsrechtlich gepruft.

o Krofdorfer Stral3e
Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.

e Leihgesterner Weg

e Licher Strale

e Lichtenauer Weg

e Ludwigsplatz
Umsetzung der Larmschutzmafnahme Tempo 30 ist im Bereich Ludwigsplatz, untere
Grunberger StralBe und Ludwigstraf3e bereits erfolgt.

e LudwigstralRe

e Ludwig-Richter-StralRe
Eine La&rmschutzuntersuchung in diesem Bereich ist mit niedriger Prioritat eingestuft.

e Marburger Stral3e

o Moltkestralie

e Nahrungsberg

¢ Neue Baue
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o Nordanlage
Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.
e Ostanlage
e Ringallee
Die Einrichtung von Tempo 30 in der Ringallee ist verkehrsrechtlich nicht zulassig.
Eine Larmschutzuntersuchung ist mit mittlerer Prioritat eingestuft.
e Robert-Sommer-Stralie
Eine Larmschutzuntersuchung in diesem Bereich ist mit mittlerer Prioritat eingestuft.
¢ Rodheimer StralRe
Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.
e Schiffenberger Weg
e SudetenlandstralRe
Ein Larmgutachten wird in 2024 erstellt. Eine Einrichtung von Tempo 30 wird erfol-
gen, falls aus dem Gutachten eine Zulassigkeit von Tempo 30 hervorgeht.
e Waldbrunnerweg
o Westanlage
Eine Larmschutzuntersuchung fir die Einrichtung von Tempo 30 ist mit mittlerer Prio-
ritat eingestuft.
o Wetzlarer Stral3e (Kleinlinden)
Ein Gutachten fir die Einrichtung von Tempo 30 in der Wetzlarer Stral3e liegt vor.
Zurzeit werden Umsetzungsmaoglichkeiten juristisch geprift.
e Rddgen: Ortsdurchfahrt
Eine Larmschutzuntersuchung fir die Einrichtung von Tempo 30 ist mit mittlerer Prio-
ritat eingestuft.

Die Prifung einer potentiellen Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden der
eben gelisteten Straf3en hat einzelfallbezogen und unter Beriicksichtigung aller entschei-
dungsrelevanten Gegebenheiten zu erfolgen.

B 429, Geschwindigkeitsbegrenzung und Larmschutzwand, Bereich Unterer Hardthof

Fir die Bundesstrale B 429 im Bereich ,Unterer Hardthof wurde eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung, mindestens in den Nachtstunden, auf 80 km/h vorgeschlagen. Des Weiteren
wurde die Errichtung einer Larmschutzwand vorgeschlagen. Der Malinahmenvorschlag
wurde an die zustandige Stralenverkehrsbehérde von Hessen Mobil StraRen- und Verkehrs-
management weitergeleitet sowie an den zustandigen Stral3enbaulasttrager Stadt Giel3en
weitergeleitet.

Nach Riickmeldung der Stadt Gief3en zu baulichen MalRnahmen wird eine Untersuchung zur-
zeit mit geringer Prioritat eingestuft, da das Anliegen bzgl. des Lkw-Verkehrs nicht nachvoll-
zogen werden kann. Eine Larmschutzwand an der Paul-Zipp-Stral3e ist als nicht zielfiihrend
einzustufen.

L 3131 Schiffenberger Weq Petersweiher, Geschwindigkeitsbegrenzung

Fur den Schiffenberger Weg (L 3131) in Petersweiher wurde eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 50 km/h oder weniger ganztags oder nachts vorgeschlagen. Der Mal3hamenvor-
schlag wurde an die zustandigen Fachbehdrden weitergeleitet.

Nach Ruckmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung in diesem Bereich
mit niedriger Prioritat eingestulft.
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Leihgesterner Weg, Geschwindigkeitsbegrenzung und Larmschutzwand

Fir den Leihgesterner Weg wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h sowie
eine Larmschutzwand oder immergriine Hecke auf der Westseite des Leihgesterner Weges
vorgeschlagen. Der Mal3Bnamenvorschlag wurde an die zustandigen Fachbehorden weiterge-
leitet. Nach Rickmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung im ndrdlichen
Bereich des Leihgesterner Weges mit mittlerer Prioritéat eingestuft. Im sudlichen Bereich ist
eine Larmschutzuntersuchung mit niedriger Prioritét eingestuft.

Frankfurter StralRe, Klein-Linden, Geschwindigkeitsbegrenzung

Fur die Frankfurter Straf3e in Klein-Linden wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h vorgeschlagen. Der Mal3Bnamenvorschlag wurde an die zustandigen Fachbehoérden
weitergeleitet. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

MaRnahmenvorschlige abseits von Larmkonfliktpunkten

Folgende Maflinahmenvorschlage zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grinden abseits von Larmkonfliktpunkten wurden eingereicht. Aus Sicht der Larmaktionspla-
nung besteht damit keine Handlungsmaoglichkeit.

Tempo 30, abseits von LKPs

o Wiesecker Weg
Nach Ruckmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung fir die Einrich-
tung von Tempo 30 mit mittlerer Prioritat eingestuft.

o WiBmarer Weg, Wieseck

e Goethestralie
Nach Ruckmeldung der Stadt Giel3en wurde im Jahr 2020 eine Fahrradstral3e in der
Goethestral3e eingerichtet. In Fahrradstral3en liegt die zulassig Hochstgeschwindigkeit
bei 30 km/h.

e Berliner Platz

e SchubertstralRe
Nach Rickmeldung der Stadt GieRen wird die Einrichtung von Tempo 30 in der Schu-
bertstral3e geprift.

Tempo 50, abseits LKP
¢ Hangelsteinstralle, Wieseck

Tempo 30, K 158 Pohlheimer Strafe und Hofacker, Petersweiher

Fur die Ortsdurchfahrt der K 158 in Petersweiher wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h vorgeschlagen.

Nach Rickmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung in diesem Bereich
mit niedriger Prioritat eingestuft.

Gleiberger Wegq, teilweise Sperrung fir Verkehr

Fur den Gleiberger Weg wurde eine Larmbelastigung durch den Zielverkehr der umliegen-
den Schulen vorgetragen. Konkret wurde hier der individuelle Transport zu den Schulen be-
klagt. Als Mallnahmenvorschlag soll der Gleiberger Weg fiir diesen Verkehr gesperrt wer-
den, nicht aber fiir entsprechende Busse etc.
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Nach Rickmeldung der Stadt GieRen werden die vorgeschlagenen Malinahmen als nicht
zielfihrend eingestuft.

K 25, WiRmarer Wegq, Verkehrsberuhigung und Ausweichrouten

Fur den Wimarer Weg wurden Verkehrsberuhigung sowie die Schaffung von Ausweichrou-
ten, z.B. Richtung Wieseck, vorgeschlagen. Der Malinamenvorschlag wurde an die zustandi-
gen Fachbehdrden weitergeleitet. Laut Auskunft der Stadt Giel3en ist der WiBmarer Weg als
KreisstralRe klassifiziert und nimmt tberdrtlichen Verkehr auf. Ausweichrouten sind baulich
nicht realisierbar, somit ist auch kein Ausbau des Lichtenauer Weges vorgesehen.

A 480, Larmschutzwand

Fir die A 480 wurde die Errichtung von Larmschutzwénden auf beiden Seiten vorgeschla-
gen. Der Malnahmenvorschlag soll die Larmbelastung im GieRener Wohngebiet Sandfeld
und in Launsbach, sowie die Naherholungsgebiete um die Lahn und den Silbersee schiitzen.
Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 stellt die A 480 im Wohngebiet Sandfeld keinen
Larmkonfliktpunkt dar.

Der MaRnahmenvorschlag wurde der zustandigen Fachbehdrde weitergeleitet.

Ruhige Gebiete in Giel3en

Die Stadt Giel3en ist kein Ballungsraum, aber eine Stadt mit mehr als 80.000 Einwohnern.
Sie gehdrt somit zu den groReren Stadten, die stadtische Strukturen aufweisen und deren
Bewohner &hnlich wie die Bewohner von Ballungsrdumen ein Bedurfnis nach innerstadti-
schen oder stadtnahen Erholungsraumen haben.

Ziel der Stadt GielRen
Die von der Stadt Giel3en genannten Gebietsvorschlage dienen in besonderem Malf3 der Si-
cherung und Verwirklichung der beschlossenen langfristigen stadtebaulichen Entwicklungs-
vorstellungen fir diese Griinflachen sowie deren hoher Qualitat fur die Erholung und das Ru-
hebedirfnis der Bevoélkerung im Stadtgebiet. Durch das Angebot an innerstadtischen Erho-
lungsflachen ergeben sich folgende Synergieeffekte:
e durch Erholungsmdéglichkeiten im Nahumfeld steigt die dortige Qualitat des Wohnum-
felds
e durch die entfallende Notwendigkeit, entfernte Erholungsgebiete anzufahren, sinkt
das Aufkommen im motorisierten Freizeitverkehr.

Die Stadt Giel3en hat sich bei der Auswahl innerstadtischer Erholungsflachen an folgenden
Kriterien orientiert:
o Konzentration auf Bereiche in der Innenstadt oder am Innenstadtrand (in der Nahe
von Wohngebieten oder in relativ kurzer Entfernung zu Wohngebieten)
e Erreichbarkeit fuRlaufig oder mittels OPNV
o ,empfundene Ruhe®,
e Bereiche, die dffentlich zugénglich sind

Vorschlége der Stadtverwaltung Giel3en
Auf dieser Grundlage hat die Stadtverwaltung Gebietsvorschlage fur die Festlegung von ,ru-
higen Gebieten® im Rahmen der Larmaktionsplanung in der 2. Stufe in 2016 erarbeitet. Diese
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sind in im Anhang A in Tabelle 306 zusammengestellt. Graphische Darstellungen der einzel-
nen Gebietsvorschlage finden sich ebenfalls im Anhang A.

Die Vorschlage liegen teilweise innerhalb des Siedlungszusammenhangs und sind laut Regi-
onalplan Mittelhessen 2010 entsprechend als Vorranggebiet (VRG) Siedlung Bestand darge-
stellt, teilweise liegen sie aber auch im Freiraum. Hier kommen auf regionalplanerischer
Ebene die Kategorien VRG Regionaler Griinzug, Vorbehaltsgebiet (VBG) fur Landwirtschaft,
VBG fur besondere Klimafunktion, VRG fir den vorbeugenden Hochwasserschutz und VRG
fur Natur und Landschaft zur Darstellung.

Die Gebietsvorschlage sind im Flachennutzungsplan vorwiegend als ,Grin- und Freiflache®
dargestellt; in Einzelfallen als ,Wald“ bzw. ,Gewasser®. Das ,Wiesecker Gewasserband® (Ab-
schnitt Ringallee bis Eisenbahnulberfiihrung am Flutgraben), der ,Stadtpark Wieseckaue® und
groBe Flachenanteile im Bereich Lahnaue sind Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes
»<Auenverbund Lahn-Dill*.

Bei dem Uberwiegenden Anteil der vorgeschlagenen Gebiete handelt es sich um stadtische
Grundstuicke. Der ,Botanische Garten®, dessen Einbeziehung aus stadtischer Sicht besonders
wichtig ist, befindet sich im Eigentum des Landes Hessen. Die Zustimmung der Justus-Liebig-
Universitat zur  Festlegung als ruhiges  Gebiet wurde 2015  eingeholt.
Im Bereich der Lahnaue befinden sich viele (Garten)Grundstiicke im Einzeleigentum. Fir
diese Flachen wurden in der Vergangenheit bereits Aufstellungsbeschliisse flr Bebauungs-
plane gefasst, mit denen die bestehende, naherholungsbetonte Nutzung der Grunflachen fest-
gesetzt bzw. gesichert werden soll. Die jeweiligen Eigentiimer der Gartengrundstiicke an der
Lahn sind seitens der Stadtverwaltung Giel3en nicht Uber die Einbeziehung ihrer Grundstiicke
in die Vorschlage zu den innerstadtischen Erholungsflachen informiert worden, da der durch
die bestehenden Bauleitplane determinierte Rahmen der Grundstiicksnutzung nicht veréndert
wird.

Beteiligung der Offentlichkeit durch die Stadt GieRen

Die Stadt GieRen hat bereits in den vergangenen Stufen der Larmaktionsplanung eine Of-
fentlichkeitsbeteiligung zur Benennung von ,ruhigen Gebieten* oder ,Ruhezonen” vom 01.
bis 24. April 2015 durchgefiihrt. Dabei waren die Burgerinnen und Birger aufgefordert, ei-
gene Vorschlage fir solche Bereiche einzubringen, die von ihnen als ruhig empfunden wer-
den. In insgesamt 38 Vorschlagen wurden hierfir 17 Gebiete genannt. Diese Vorschlage
wurden nach den Kriterien der Stadt Giel3en auf ihre Eignung als innerstadtische Erholungs-
flachen gepriift und mit den Vorschlagen der Stadt Giel3en abgeglichen.

Ergebnisprifung

In weiten Teilen stimmen die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit den Vorschla-
gen der Stadt Giel3en Uberein.

Der Vorschlag aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Verlangerung des Gebietes Lahnaue bis
zur Konrad-Adenauer-Briicke entspricht den Kriterien fur innerstadtische Erholungsflachen
und wirde eine sinnvolle Ergédnzung zum gemeldeten Gebiet der Lahnaue darstellen. Diese
Flache wurde jedoch noch nicht innerhalb der Stadtverwaltung Gief3en abgestimmt und kann
daher nicht als Vorschlag der Stadt Giel3en gewertet werden. Er wird aber als Vorschlag der
Offentlichkeit im Entwurf des Larmaktionsplanes zur Diskussion gestellt.

Ein Kriterium fur Festlegung von innerstéadtischen Erholungsflachen war deren Nahe zu
Wohngebieten. Dies trifft nicht auf die Lahnwiesen im Bereich des Radweges nach Launs-
bach, den Schiffenberger Wald, den Bergwerkswald und die Hohe Warte zu.
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Ein weiteres Kriterium war die Zuganglichkeit fiir die Offentlichkeit. Dies ist auf dem Klinikge-
lande nicht gegeben.

Offene MaRnahmenvorschlage aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung

Tempo 30, Aulweg

Nach Auswertung der Larmkartierung 2017 liegt im Nachtzeitraum im Aulweg ein Larmkon-
fliktpunkt vor. Der Bereich der besonderen Belastung beschrankt sich allerdings auf einen ca.
100 m langen Abschnitt. Eine Uberschlagige Berechnung nach RLS-90 ergab, dass die Richt-
werte der Larmschutzrichtlinie-StV nicht erreicht werden. Tempo 30 ist damit keine geeignete
Maflnahme zur La&rmminderung im Aulweg.

Tempo 30 aus Griinden der Verkehrssicherheit wurde im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung vorgebracht. Der Vorschlag wird an die zustandige Behorde tbermittelt.

Querungshilfe Aulweg
Der MalBnahmenvorschlag zur Errichtung einer Querungshilfe fir Fahrgéste der Busse wurde
als Prifauftrag erfasst. Der MaBnahmenvorschlag wird an die Stadt Giel3en Ubermittelt.

Tempo 30, Grinberger StralRe

Der MalBnahmenvorschlag wurde seitens der Stadt GieRen am 05.09.2019 abgelehnt, obwohl
die Grinberger Stral3e einen Larmkonfliktpunkt darstellt.

Die Larmaktionsplanung ist die planaufstellende Behorde. Die fachliche Beurteilung liegt bei
der Stadt GieRen. Die Larmaktionsplanung hat als planaufstellende Behdrde darstellenden
Charakter.

Der Mafnahmenvorschlag wird aufgrund des bestehenden Larmkonflikts erneut an die Stadt
GielRen Ubermittelt. Die aktuelle Stellungnahme der Stadt GieRen kann oben zur Griinberger
Stral3e entnommen werden.

Tempo 30, rechte Spuren der Griinberger StralRe

Der MaRRnahmenvorschlag zur Einfiihrung von Tempo 30 auf den beiden rechten Spuren und
Verbleib von Tempo 50 auf den linken Spuren wird als Prifauftrag erfasst und wird an die
Stadt GielBen weitergeleitet. Die aktuelle Stellungnahme der Stadt GieRen kann oben zur
Griunberger StralRe enthommen werden.

StraRenraumumgestaltung, Grinberger Stral3e

Planungen zur StraRenraumumgestaltung sollen kurzfristig erfolgen. Nach Rickmeldung der
Stadt Giel3en im Jahr 2024 ist eine Neugestaltung des StralRenraums fir die Folgejahre ge-
plant.

Ludwigstral3e
¢ Die StralRenraumumgestaltung am Ludwigsplatz wurde innerhalb der Beteiligung ein-

gebracht. Planungen zur Strafenraumumgestaltung sollen nach Aussage der Stadt
Giel3en kurzfristig erfolgen.

e Entfernung von Kfz-Parkplatzen zugunsten von Radspur. Der Ma3nahmenvorschlag
wurde mit Schreiben vom 08.08.18 an die Stadt Giel3en Ubermittelt. Die Malinahme
wird seitens der Stadt geprift.

e Abschnittsweise Tempo 30, wegen Kinderhort in Ludwigstraf3e 28 befindet sich in
Prifung.
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e Tempo 20: Die Einfuhrung von Tempo 20 in der Ludwigstral3e wurde als Prifauftrag
erfasst. Es erfolgt eine Weiterleitung an die Stadt Giel3en Die aktuelle Stellungnahme
der Stadt Giel3en kann oben zur Ludwigstral3e entnommen werden.

Krofdorfer Stral3e, K 28

Die Sanierung der Straf3e inklusive eines kompletten Umbaus bzw. Ausbaus ist mittelfristig in
Planung. Von der Hohe EDEKA/AIdi Sid stadtauswarts ist die Sanierung bzw. der Umbau
bereits erfolgt. Der restliche Umbau wurde in der Finanzierung zurlickgestellt, da die Rodhei-
mer StralRe und die Konrad-Adenauer-Briicke hohere Prioritéat besitzen.

Verbreiterung von Radwegen in der Marburger Stral3e

Als MaRnahmenvorschlag wurde eine Verbreiterung der Radspuren von 1,4 m im Bestand auf
2 mvorgeschlagen. Die Radstreifen sind beidseitig vorhanden, wo die Marburger Stral3e einen
Larmkonfliktpunk darstellt.

Zusammenfassung der Richtungsfahrbahnen Marburger Stral3e
Die Zusammenfassung der Richtungsfahrbahnen in der Marburger Straf3e wird als Prifauftrag
erfasst und an die Stadt Giel3en weitergeleitet.

Rodheimer Stralle, Kernstadt
¢ Der MaRRnahmenvorschlag Lkw-Durchfahrverbot wurde zur Prifung an die Stadt Gie-
3en Ubermittelt.
e Mittelfristig ist der Umbau und Ausbau der Rodheimer Stral3e seitens der Stadt Gie-
Ben angedacht. Dies kann allerdings erst nach Sanierung der Konrad-Adenauer-Bri-
cke erfolgen, welche sich in Kirze im Planfeststellungsverfahren befindet.

Schiffenberger Weq, Kernstadt

Der Schiffenberger Weg stellt im Bereich der Einmuindung Sternmark bis zur Einmindung Am
Unteren Rain einen Larmkonfliktpunkt im Nachtzeitraum dar. Als Mal3Bnahmenvorschlag wurde
vorgebracht das 150 m lange zweispurige Teilstlick von der Einmindung in den Aulweg bis
zur Einmundung Sternmark zugunsten einer Rechtsabbiegerspur umzuwandeln. Dieser Vor-
schlag befindet sich in Prifung durch die Stadt Giel3en. Ein Riickstau auf die Bahngleise muss
ausgeschlossen werden.

Tempo 30 aus Verkehrssicherheit, gesamtes Stadtgebiet

Im gesamten Stadtgebiet wurden MalRnahmenvorschldge zu Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen auf 30 km/h vor Kindergarten, Kindertagesstatten und Altenheimen vorgetragen. Da es
sich primar um Aspekte der Verkehrssicherheit handelt, wurden diese an dies hierfur zustan-
dige Stelle am 08.08.18 Ubermittelt.
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MalRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MalRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die Malinahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil StralRe / MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Referenz

Giel3en Rodheimer Einrichtung eines stationaren Blitzers an der Rodheimer
StralRe StralRe

Autospuren verkleinern und Radspur stadteinwarts in ei-
nen durchgehenden getrennten Radweg umwandeln
oder an besonders breiten Stellen sogar Grininseln mit
Baumen

Konrad-Adenauer-Briicke schnellstens renoviert oder er-
setzt wird, sodass ein Grof3teil vom Verkehr und der ge-
samte Schwerlastverkehr nicht mehr durch die an ganzer
Strecke bewohnten Rodheimer Straf3e geflihrt werden
muss

Eine funktionierende Umfahrung wirde in Zukunft weitere
Mdglichkeiten ertffnen Spuren zu verringern, Bus- oder
Umweltspuren einzurichten und leichtere Querungen am
Oswaldsgarten zum Bahnhalt oder Spielplatz zu ermégli-

chen.
Giel3en A 485 Minimierung der Larmbelastigung
Annerdder Sied- | (H6he Licher Erhohung der bestehenden Larmschutzwénde
lung, Eichen- Str.) Verlangerung der bestehenden Larmschutzwand bis zum
dorffring anderen Ende der Bricke Uber die Bahnstrecke Giel3en-
Fulda
Tempolimit
Geschwindigkeitskontrolle
Wieseck Wiesecker Tempo 30 zwischen Ludwig-Richter-Strafl3e und Durer-
Weg stral3e als Larmschutz und zur Verkehrssicherheit
Wieseck A 485 Ausdehnung des bestehenden Tempolimits von 100 km/h

zwischen Gl-Licher Str. bis Gl-Ursulum bis Gl-Wieseck,
mindestens in der Nacht

Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h in beide Rich-
tungen

Geschwindigkeitskontrollen

Erhohung der Larmschutzwande oder Installation neuer
Larmschutzwande im Bereich Gl-Wieseck bis Gl-Ursulum

Verlangerung der LArmschutzwand bis zur Ausfahrt GlI-
Ursulum

Kein radikaler Griinschnitt an Autobahnen

Weitere Begrinung am Autobahnabschnitt
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GielRen

A 485

Erneute, aktuelle Berechnung der Umgebungs-Larmbe-
lastung fur Abschnitt ,Ursulum® bis ,Schiffenberger Tal*
und daraus resultierende Erhéhung der vorhandenen
Larmschutzwand und Verlangerung in stdlicher Richtung
Forderung zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte,
Uberpriifung und Berechnung durch Verdopplung SV-An-
teil

Installation von stationdren Geschwindigkeitsiiberwa-
chungsanlagen
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14. Inkrafttreten des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan Hessen (4. Runde), Teilplan Regierungsbezirk GieRen wird durch Un-
terzeichnung des Regierungspréasidenten und durch die Bekanntgabe der Veréffentlichung
des Larmaktionsplans im Staatsanzeiger in Kraft treten.

14.1. Information der Offentlichkeit

Die Information der Offentlichkeit erfolgt durch die Verdéffentlichung im Staatsanzeiger. Die
Offentlichkeit wird zeitgleich durch eine Pressemitteilung informiert.

Die Kommunen und Landkreise werden im Anschluss an die Verdéffentlichung per E-Malil
Uber die Veroffentlichung informiert. Darlber hinaus wurden die Kommunen gebeten, die
Veroffentlichung ortsublich bekanntzugeben und die Bevdlkerung tber ihre Homepage zu in-
formieren.

Auf der Homepage des Regierungsprasidiums Giel3en ist der Larmaktionsplan zum Down-
load unter dem folgenden Link bereitgestellt:
https://rp-giessen.hessen.de/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-
strassenverkehr

U

Dr. Christoph Ullrich
Regierungsprasident

GielRen, den 28.10.2024
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Abklrzungsverzeichnis

la

A

AS

B

BAB
BImSchG
BImSchV

BMUV

BMDV
B&R
/d

dB (A)

DTV
EBA
EDV
EG

GE

Gl

/h
HLNUG
HMLU

HMWVW

K
Kfz
kHz
km/h
L

Loen
Lnight
Larmschutz-RL-
StV

LAI

LAP
Lkw
LKZ
LOA 5D
LSW
MD

Ml

MIV

pro Jahr

Autobahn

Anschlussstelle

Bundesstralle

Bundesautobahn

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes

Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit und Verbraucherschutz

Bundesministerium fur Digitales und Verkehr

Bike and Ride

pro Tag

Dezibel; der Zusatz ,A” gibt an, dass es sich um eine auf das
menschliche Hérempfinden abgestimmte Bewertung handelt
durchschnittlicher taglicher Verkehr

Eisenbahn-Bundesamt

Elektronische Datenverarbeitung

Erdgeschoss

Gewerbegebiet (§ 8 Baunutzungsverordnung)

Industriegebiet (8 9 Baunutzungsverordnung)

pro Stunde

Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hessisches Ministerium fir Landwirtschaft und Umwelt, Weinbau,
Forsten, Jagd und Heimat

Hessischer Minister fir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und
landlichen Raum

KreisstralRe

Kraftfahrzeug

Kilohertz

Kilometer pro Stunde

Landesstralle

Larm-Tagesmittelwert

Larm-Nachtwert (22 bis 6 Uhr)

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRhahmen zum Schutze
der Bevolkerung vor Larm

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschatft fur Immissionsschutz
Larmaktionsplan /-planung

Lastkraftwagen

Larmkennziffer

Larmoptimierter Asphalt, so genannter Dusseldorfer ,Flisterasphalt®
Larmschutzwand/ -wall

Dorfgebiet (8§ 5 Baunutzungsverordnung)

Mischgebiet (8 6 Baunutzungsverordnung)

Motorisierter Individualverkehr
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0. Q.
oD

OG

OPA

OPNV

Pa

Pkw

P&R

RLS-90

RP

t

UBA

u. U.

VGF
VLarmSchR 97

WA
WHO
WR
z. T.

oben genannt

Ortsdurchfahrt

Obergeschoss

offenporiger Asphalt, mégliche Ausflihrung eines ,Flisterasphaltes®
Offentlicher Personennahverkehr

Pascal

Personenkraftwagen

Park and Ride

Richtlinien fur den LArmschutz an Strafl3en

Regierungsprasidium

Tonne

Umweltbundesamt

unter Umstanden

Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl3en in der
Baulast des Bundes

Allgemeines Wohngebiet (8 4 Baunutzungsverordnung)

Engl. World health organization, Weltgesundheitsorganisation
Reines Wohngebiet (§ 3 Baunutzungsverordnung)

zum Teill
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Anhang Ruhige Gebiete in der Stadt Giel3en
Tabelle 306 Innerstadtische Erholungsflachen in der Stadt GieRRen
s | o2 < <5 T| < Vor- Vorschlags- Festle-
© D o [ = | QO = o » c .. .
# Name 5 8N Funktion <2 S| = o| | £ by Bemerkungen/ schlage liste gung als
§ -‘% 2 g < | 5 E) < & 2 < Hinweise Offentlich- Stadt ruhiges
g |xZa o 53| T|&| & keit GieRen Gebiet
1 Anlagen und Bo- X r;e';?;'? 32'?2;;_ X | tw | tw X X | X 6,6 Denkmal, ja ja ja
tanischer Garten 9 ' Botanisches Institut J J J
stadt
2 Alter Friedhof X Gruinanlage X X X X 12,0 Denkmal ja ja ja
3 Neuer Friedhof « Parkah'nhches « « « « 25.8 Denkmal (gltere Teil- ia Ja ia
Gelande bereiche)
Verbindungsachse Renaturierun
4 Klingelbach X Innenstadt — X X 20,5 9 ja Ja ja
. vorgesehen
Schiffenberg
Stadtpark — Parkanlage (ehem. Denkmal (Tellf_lache _ _
5 Wieseckaue X Gartenschau- X X X X 27,6 Schwanenteich), ja Ja ja
Gelande) LSG*
6 V\{|eseck X Grunachse tw | tw X 34 Denkmal, LSG ja Ja ja
Gewasserband
Offentliche Griinfla- Ausbau der Naher-
7 Lahnaue X che und kleinfla- tw | tw ]| tw X 20,4 | holung, LSG (Teilfla- ja Ja ja
chig Privatgarten chen)
Lahnaue - Sudteil
Verlangerung bis Offentliche . . . N
fa zur Adenauerbri- X Grunflache X X X 9.7 la nein in Prifung
cke
8 Philosophenwald X Wald X X X 19,5 ja ja ja

tw = teilweise, LSG = Landschaftsschutzgebiet
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Abbildung 88 Neuer Friedhof'43
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