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10. Larmprobleme und MaBRnahmen in einzelnen Kommunen

Aufgrund der hohen Anzahl von Belasteten oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionspla-
nung ist Handlungsbedarf gegeben. In den nachfolgenden Unterkapiteln werden Larmprob-
leme, Lésungsansatze und bereits erfolgte Mallnahmenumsetzungen dargestellt.
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Tabelle 12 Larmkonfliktpunkte nach Kommunen in alphabetischer Reihenfolge im Landkreis GieRen
LKZ
# |Gemeinde |Ort StraBe
Loen LNight
26 | GieRen GieRen Westanlage 783  |853
27 | GieRen GieRen WiBmarer Weg 15 24
28 | Giefen Klein-Linden Frankfurter Strale 167 205
29 | Giefen Nordkreuz A 480 49 147
30 | Gielen Petersweiher Schiffenberger Weg, L 3131 136|151
31 | Gielen Ring, Hohe Griinberger Str. | A 485 210 391
32 | GieRen Ring, Hbhe Licher Str. A 485 310 585
33 | Gioen _IR_’;r:g, Hohe Schiffenberger A 485 116 082
34 | GieRen Ring, Héhe Unterer Hardthof | B 429 S 27
35 | GieRen Ring, H6he Wieseck A 485 369 826
36 | Gielden Rédgen oD 348 415
37 | Griinberg Griinberg L 3127 78 97
38 | Griinberg Griinberg L 3007 85 109
39 | Griinberg Griinberg B 49 44 76
40 | Grinberg Lumda A5 7 31
41 | Griinberg Reinhardtshain A5 0 13
a2 [ | Heushelheim L 3020 876 |1.000
43 e | Heushelheim K 42 207|246
44 |Langg6ns | Langgdns L 3133 240 291
45 |Langg6ns | Langgdns L 3475 103 123
46 |Lich Langsdorf K 149 16 23
47 |Lich Lich L 3053 Kolnh3user Str. 125 149
48 | Lich Lich L 3053 GieRener Str. 43 56
49 | Lich Lich L 3358 Garbenteicher Str. 50 68
50 | Linden GroRen-Linden L 3129 Leihgesterner Str. 38 47
51 | Linden GroRen-Linden L 3129 Moltke Str./Alte Heerstr. 397 239
_ . L 3129 Hittenberger/Frankfurter 6 13

52 | Linden GroRen-Linden Str.

53 | Linden Leihgestern L 3129 Hauptstr. 21 248
54 | Lollar Lollar L 3475 592 704
55 | Pohlheim Griiningen L 3132 25 43
56 | Pohlheim Holzheim L 3132 31 39
57 | Pohlheim Watzenborn-Steinberg L 3132 251 301
58 | Pohlheim Watzenborn-Steinberg L 3129 511 388
59 | Rabenau Geilshausen L 3127 84 102
60 | Reiskirchen | Lindenstruth B 49 142 201
61 | Reiskirchen | Reiskirchen B 49 191 276
62 | Staufenberg | Staufenberg B3 16 32
63 | Staufenberg | Staufenberg L 3059 53 72
64 | Wettenberg | Krofdorf-Gleiberg K 394 / Wetzlarer Strale 210 257
65 | Wettenberg | Launsbach A 480 24 51




LKZ
# |Gemeinde |Ort Strafe
Loen Lnignt
26 | GieRen Giellen Westanlage 783 853
27 | GieRen GieRen WiRmarer Weg 15 24
28 | GieRen Klein-Linden Frankfurter StraRe 167 205
29 | GieRen Nordkreuz A 480 49 147
30 | GieRen Petersweiher Schiffenberger Weg, L 3131 136 131
31 | GieRen Ring, Hohe Griinberger Str. | A 485 210 391
32 | GieRen Ring, Hohe Licher Str. A 485 310 585
Ring, Ho i

T Talg' Héhe Schiffenberger T 118 582
34 | GieRen Ring, Héhe Unterer Hardthof |B 429 5 27
35 | GieRen Ring, Héhe Wieseck A 485 369 826

Im Folgenden wird auf alle L&rmkonflikte ndher eingegangen, deren Larmkennziffer (LKZ)
wahrend des gesamten Tages und/oder in der Nacht mehr als 200 betrédgt. Hintergrund ist
eine besonders starke Larmbelastung ab Werten von 200. Ermachtigungsgrundlage zu die-
ser Eingrenzung bildet § 47d Abs. 1 Satz 3 BImSchG. Demnach ist eine Priorisierung bei der
Auswahl der LarmminderungsmaRnahmen vorzunehmen, die sich aus der Uberschreitung
relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien (LKZ) ergibt. Dies bedeutet, dass
MaRnahmen flr starker mit Larm belastete Gebiete mit héherer Prioritat verfolgt werden sol-
len. Dardber hinaus kénnen im Einzelfall auch Larmkonflikte mit geringerer Larmkennziffer
durch die Larmaktionsplanung néher betrachtet werden.
Sofern im Folgenden keine Haupteisenbahnstrecken beschrieben werden, bedeutet dies,
dass es in der jeweiligen Gemeinde keine solchen gibt.
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10.1.5. GieRen

Die Universitatsstadt GieRen mit den finf Stadtteilen Allendorf, Kleinlinden, Litzellinden,
Rédgen und Wieseck zahlt rund 94.000 Einwohner.

Das Stadtgebiet wird vom Gieliener Ring, bestehend aus den Bundesautobahnen A 485 und
A 480 sowie den Bundesstraflien B 49 und B 429 umschlossen. Der Gieldener Ring dient so-
wohl dem Fern- und Durchgangsverkehr als weitraumige Umfahrung des Stadtgebietes,
kann aber auch als Verteiler fur die Verkehrsstrome in Richtung Innenstadt genutzt werden.
Von den 8 Anschlussstellen und einer Behelfsausfahrt fihren Haupteinfallstralen konzent-
risch in Richtung der Innenstadt. Im innerstadtischen Bereich befindet sich der sogenannte
Anlagenring, bestehend aus den Abschnitten Nordanlage, Westanlage, Stidanlage und Ost-
anlage. Dieser dient wiederum als innerstadtische Verteilerschiene und nimmt einen Grofteil
des innerstadtischen Verkehrs auf.

Alle Bundesautobahnen, Bundesstralten, Landes- und Kreisstralten im Stadtgebiet sind von
der Larmkartierung 2022 erfasst. Die Visualisierung aller kartierten Stral’en der Larmkartie-
rung 2022 fur die Stadt GieRen ist in Abbildung 12 dargestelit.

{

Abbildung 12 Ldrmkartierung 2022 der Stadt Giel3en mit Isophonenb&ndern der kan‘ieh‘en StralRen #°

49 HLNUG 2022
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In Tabelle 27 ist die Anzahl der Betroffenen nach Auswertung der Larmkartierung 2022 fur
die Stadt Giel3en aufgefiihrt. Insgesamt sind 6.429 Betroffene ganztags und 7.797 Betroffene
nachts oberhalb der Ausldsewerte zu verzeichnen. Damit liegt in der Universitatsstadt Gie-
Ren die hochste absolute und prozentuale Anzahl an Belasteten oberhalb der Auslésewerte
im Regierungsbezirk Gielen vor.

Tabelle 27 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Ldrmkartierung 2022 fiir die Universitétsstadt Giel3en

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab65bis69 ab70bis74 ab75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab65
Anzahl 4.286 2.098 45 4.840 2.847 110

In Tabelle 28 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker

Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 28 Geschétzte Zahl der von Umgebungslérm belasteten Fldchen, Wohnungen, Schulen und Krankenhé&u-
ser in GieBen (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 44,6263 14,20 2,68
Zahl der Wohnungen 10169,00 3.060 21
Zahl der Krankenhausgebé&ude 4 1 0
Zahl der Schulgebaude 26 6 0
Zahl der Fille starker Beldstigung 3.791
Zahl der Fille starker Schlafstérung 978
Zahl der Fille ischdmischer Herzkrankheiten 7

Angabe zu vorhandenen Larmproblemen

Die Stadt Gielden weist die in Tabelle 29 aufgezahlten Larmkonfliktpunkte mit den abgebilde-
ten maximalen Larmkennziffern auf.

Der Larmkonfliktpunkt mit der groRten Larmkennziffer im Nachtzeitraum befindet sich in der
Grinberger Stralle mit einem maximalen Wert von 1.945. Daran schlief3t sich die Marburger
Stralle mit einer maximalen nachtlichen Larmkennziffer von 1.664 an. Beide Strallen weisen
auch im Ganztagszeitraum hohe Larmkennziffern mit maximalen Werten von 1.694 in der
Grunberger Strafe und einem Wert von 1.476 in der Marburger Stral3e auf.

Weitere hohe Belastungen, nach Betrachtung der Larmkennziffer, liegen im Nachtzeitraum in
der Frankfurter Stralle mit einer nachtlichen Larmkennziffer von 1.393, der Nordanlage mit
einer Larmkennziffer von 1.047 sowie der Krofdorfer Stral’e mit einer Larmkennziffer von
1.002 vor. Insgesamt sind die Belastungen der Bevoélkerung durch die innerstadtischen Stra-
Ren gravierender als durch den Giel3ener Ring. Im Gegensatz zur Innenstadt, in der die Be-
lastungen ganztags und nachts nahezu identisch sind, sind die nachtlichen Belastungen am
Gieliener Ring hoher als ganztags. Dies lasst sich durch den héheren Lkw-Anteil nachts er-
klaren.

Tabelle 29 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Giel3en

# | ort StraRe i
Lpen Lnight
1 GielRen Frankfurter Stralle 1.211 1.393
Gielen Grinberger Stralle 1.694 1.945
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# | ort StraRe LKZ

I-DEN LNight
3 Gielden Krofdorfer StralRe 897 1.002
4 Gielden Leihgesterner Weg 47 65
5 Gielden Licher StralRe 289 358
6 Gielden Ludwigsplatz 645 720
7 GieRRen Ludwigstrale 12 32
8 GielRen Marburger StralRe 1.476 1.664
9 Gielen Moltkestralle 177 217
10 Gielden Neustadt 90 97
11 Gielden Nordanlage 957 1.047
12 | GielRen Ostanlage 128 148
13 Gielden Robert-Sommer-Stralle 105 129
14 Gielden Rodheimer Stralle 521 618
15 | GieRRen Schiffenberger Weg 494 568
16 | GielRen Sidanlage 861 953
17 | GielRen Westanlage 783 853
18 | GielRen Wilmarer Weg 15 24
19 Klein-Linden Frankfurter Stralle 167 205
20 Nordkreuz A 480 49 147
21 Petersweiher K 158 4 7

Schiffenberger Weg L
22 Petersweiher 3131 X ) 136 151
23 Ring, Hohe Grinberger Str. | A 485 210 391
24 Ring, Hohe Klein Linden B 49 0 0
25 Ring, HOhe Licher Str. A 485 310 585
Ring, Hohe Schiffenberger

2% |Tal | asss 116 282
27 Ring, HOhe Unterer Hardthof | B 429 5 27
28 Ring, Hohe Ursulum A 485 0 9
29 Ring, HOhe Wieseck A 485 369 826
30 Ring, Nahe Umspannwerk |B 429 0 2
31 Rédgen oD 348 415

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslésewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-

merinnen und -eigentimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-

spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmaRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen.
Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Im Folgenden soll auf bestehende Larmkonfliktpunkte, deren Ursachen und bereits erfolgte
larmmindernde Malinahmen eingegangen werden.
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Grunberger StralRe

Die Grunberger Stralle weist in ihnrem Verlauf eine unterschiedliche Bebauung und dadurch
auch unterschiedlich hohe Belastungen auf. Wie in Abbildung 13 ersichtlich ist, nimmt die
Larmbelastung von der Stadtmitte zum Giel3ener Ring hin ab. Dies lasst sich durch die unter-
schiedliche Wohnbebauung erklaren. Vom Ludwigsplatz bis zur Einmindung der Curtmann-
stralle ist die Grinberger Stralde durch beidseitige Wohn- und Geschaftsbebauung gekenn-
zeichnet. Daran anschlief3end bis zur Volkshalle weist die Griinberger Strafte nur noch eine
einseitige Wohnbebauung, mit gréfitenteils parallel zur Stralle stehenden mehrgeschossigen
Wohnblocks, auf. Daran schlief3t sich bis zum Giel3ener Ring lockere Eigenheimbebauung
an. Die Wohnblocks der ehemaligen ,Amerikanischen Siedlung“ weisen einen grélteren Ab-
stand zur Stral3e auf. Diese sind aullerdem zum Teil nur mit der Schmalseite zur Stral3e hin-
gewandt, so dass die Auslosewerte der LArmaktionsplanung hier nur gerade so erreicht wer-
den.
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Abbildung 13 Visualisierung des Larmkonfliktpunkts Griinberger Stral3e im Nachtzeitraum mit normierten Larm-

kennzifferabschnitten %7

Marburger Stral3e

Die Marburger Stral3e ist eine sehr lange Hauptverkehrsstralde, die in ihrem Verlauf durch
eine unterschiedliche Bebauung gepragt ist. Von der Ortstafel bis zur Einmindung des Wies-
ecker Weges stadteinwarts ist die Marburger Stral3e sowohl durch Ein- und Mehrfamilien-
hauser als auch durch Wohnblocks gepragt. Stadteinwarts dominieren zunehmend Wohnbl6-
cke. Entlang der Stral’e wechseln sich Wohngebiets- und Mischgebietsausweisung ab. Bis
zur Einmindung Wiesecker Weg existiert jeweils nur eine Fahrspur in jeder Fahrtrichtung mit
beidseitiger Fahrbahnbegriinung. Durch Parkbuchten und beidseitige Radverkehrsanlagen
(getrennte Radwege bzw. Radfahrstreifen) sind die Mdglichkeiten einer VergréRerung des
Abstandes zu den Immissionsorten bereits ausgereizt. Abbiegespuren sind weitgehend an-
gelegt. Ab der Einmindung Wiesecker Weg sind jeweils zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung
vorhanden, die durch einen Mittelstreifen getrennt werden. Ab der Einmiindung der Suden-
tenlandstralde verdichtet sich die Wohnbebauung.

Frankfurter StralRe, Kernstadt

Die Frankfurter Stral’e zeichnet sich durch eine Uberwiegend dichte Blockbebauung aus.
Durch die Lage des Universitatsklinikums an der Frankfurter Stralle liegt auch ein schutzbe-
durftiges Gebaude entlang des Larmkonfliktpunkts. Teilweise sind seitlich Parkbuchten vor-
handen, sowie ein beidseitiger Radfahrstreifen, wie links in Abbildung 14 ersichtlich ist. Die
Belastung in der Frankfurter StralRe ist durch die gelben und dunkelgriinen Bander der nor-
mierten Larmkennziffer in der rechten Abbildung 14 dargestellt.
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Abbildung 14 Bebauung in der Frankfurter Stral3e (links) und Visualisierung des Larmkonfliktpunkts im Nachtzeit-
raum durch normierte Ldrmkennziffernbénder (rechts) 5051

Anlagenring
Der Anlagenring besteht aus Nord-, Ost-, Stid- und Westanlage. Die Larmbelastung rund um

den Anlagenring ist sehr unterschiedlich verteilt. Im Nachtzeitraum stellt der Anlagenring ei-
nen Larmkonfliktpunkt dar. Ein Teil der Stdanlage ist mit einer Larmkennziffer im Bereich <
400 besonders belastet, wie unten in Abbildung 15 dargestellt. Ein Teil der Westanlage zwi-
schen der Gabelsbergerstralie und Reichensan ist mit einer Larmkennziffer von < 300 eben-
falls besonders belastet. Im weiteren Verlauf des Anlagenrings sind vereinzelt weitere Ab-
schnitte mit einer Larmkennziffer von Gber 200 zu verzeichnen. Der grofite Teil des Anlagen-
rings ist mit Mittelstreifen, teilweise mit Begrliinung ausgestattet, wie in Abbildung 15, links
dargestellt ist. Zahlreiche Querungshilfen erleichtern den FuRgangerverkehr. Am Anlagen-
ring wechseln Bereiche mit dichter Wohnbebauung mit Wohn- und Geschaftshausern ab. Als
weitere schutzwirdige Objekte befinden sich mehrere Schulen im Verlauf des Anlagenrings.

50 Regierungsprasidium Gielen
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Abbildung 15 Typische Wohnbebauung am Anlagenring (links) und V/suaIISIerung des Larmkonﬂ/ktpunktes durch
farbige Bénder der normierten Larmkennziffern 5253

MaBRnahmenumsetzung von 2014 bis 2019
Sanierungsmalnahmen an Hauptverkehrsstraflen
Die Verbesserung von schadhaften und unebenen Oberflachen ist an folgenden StralRen un-
ter Benennung der folgenden, konkreten MaRnahmen bereits umgesetzt worden:
¢ Grundhafte Erneuerung in der Ringallee unter Anlage von Radfahrschutzstreifen
¢ Grundhafte Erneuerung des Aulwegs zwischen Schiffenberger Weg und Bahntiber-
gang mit Anlage von Radfahrschutzstreifen
o Deckenerneuerung Lahnstral’e mit Anlage von Radfahrschutzstreifen
¢ Malnahmen der Deckensanierung am Leihgesterner Weg/Ohlebergsweg auf der
Hohe der Universitat

Tempo 30 (Zonen)

An 85% der Strallen in Wohngebieten waren in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung bereits
Tempo-30-Zonen eingerichtet. Neben der Larmminderung dient diese Geschwindigkeitsre-
duktion ebenfalls der Verbesserung der Lufthygiene in der Stadt Giel3en. Abbildung 16 zeigt
lila eingefarbt die Tempo-30-Zonen der Stadt GielRen und rot eingefarbt Strallenabschnitte,
auf denen eine Geschwindigkeitsbegrenzungen mit Tempo 30 bestehen. Zwischenzeitlich
wurde eine zusatzliche kleinflachige Erweiterung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten re-
alisiert.

52 Regierungsprasidium Giellen
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Tempo 30 Zone
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Abbildung 16 Tempo 30 Zonen und Tempolimits auf 30 km /h in der Universitatsstadt GieRen 54

Tempo 100, Nachtzeit, Giel3ener Ring

Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung (22 Uhr bis 6 Uhr) auf 100 km/h im Strecken-
abschnitt der BAB A 485 zwischen den Anschlussstellen Gl-Ursulum und Gl-Licher Str. aus
Larmschutzgrinden ist umgesetzt.

Verbesserung OPNV
Die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs erfolgt durch Optimierung bzw. zu-
satzliche Fahrtenangebote wie folgt:

e Bei der Linie 1 stehen montags bis freitags abends zwei zuséatzliche Fahrtenpaare zur
Verfligung. Samstags und sonntags gibt es ein neues Angebot im Stundentakt.

e Die Linie 378/379 fahrt direkt den Bahnhof tber die Klinikstrale/Lahnstrafe an und
bewirkt dadurch eine héhere Fahrplanstabilitdt sowie eine bessere Anschlusssiche-
rung.

¢ Im Allgemeinen gibt es bedarfsgerechte Verstarkungsfahrten auf verschiedenen Li-
nien.

e Durch kleinere Fahrplankorrekturen wird die Anschlusssicherung verbessert.

¢ Die Linie 5 fahrt seit 12/2018 unter verdichteter Taktung mit sechs Fahrten pro
Stunde in der Hauptverkehrszeit sowie als Verstarkerlinie 15 unter Anbindung des
Neubaugebiets Marburger Stralle West, welches ca. 1000 Einwohner zahilt.

5 Unterlagen der Stadt GieRen
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o Als Verstarkerlinie im Abschnitt Bahnhof bis Gewerbegebiet Am Alten Flughafen mit
Einschleifung in diesen groRen Entwicklungsschwerpunkt wurde die Linie 17 einge-
richtet.

Infrastruktur
o Eine dynamische Fahrgastinformation wurde zudem am Bahnhof, am Marktplatz und
am Berliner Platz/ Behérdenzentrum aufgebaut.
o Die Haltestellen werden kontinuierlich modernisiert.

Radverkehr
Aus dem Radverkehrsentwicklungsplan wurden zwischen 2014 und 2019 folgende Maf3nah-
men umgesetzt:

Radverkehrsanlagen:

o Marburger Strale — Lichtenauer Weg

Ebenerdige Querung Ostanlage (Gutfleischstrale/Landgrafenstrale)
Dammdurchstich (Anbindung Dammstralle—Bootshausstraf3e)

Bau Christoph-Riibsamen-Steg lUber die Lahn

Lahnquerung tber Wehranlage

JohannesstralRe optimiert flir den Radverkehr

Frankfurter Stral3e Lickenschluss ab Schubertstrale stadtauswarts
Radverkehrsanlagen im Aulweg: Anpassung Knoten Schiffenberger Weg sowie berg-
auf (Abschnitt Schiffenberger Weg — Liebigstralle),

Lickenschluss Radverkehrsanlagen im Schiffenberger Weg zwischen Ferniestralie
und Karl-Gléckner-Stralie,

Radschutzstreifen Wiesecker Weg, Abschnitt Marburger Stral3e — Durerstral3e,
Lickenschluss Ludwig-Richter-Stralde,

Aufhebung der EinbahnstralRenfiihrung im Gewerbegebiet West

Sanierung Marktplatz mit Beseitigung der Spurrinnen als Gefahrenstelle Radverkehr
Radverkehrsanlagen ,Am Alten Flughafen [+II*

Offnung von EinbahnstralRe fir den Radverkehr (Riegelpfad, Hein-Heckroth-StraRe,
Am Alten Friedhof)

o Radweg entlang der L3054, Abs. Aussiedlerhof - Rechtenbach (Hessen Mobil)

Abstellplatze Fahrrader:

e Bahnhofsvorplatz

Oswaldsgarten

Vorplatz ,Zu den Muhlen®
Wasserspielplatz Lahn

Ringallee vor dem Schwimmbadparkplatz
Ringallee Quellgarten

Erdkauter Weg

Licher Stral3e (An der Kaserne)
DB-Haltepunkt Watzenborn-Steinberg
Licher Strale (Heinrich-Fourier-Stralie)
Goethestralle, Handwerkskammer
Johanneskirche (Nextbike)
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Fortlaufende und sich in Umsetzung befindlichen MaBnahmen:
Folgende MalRnahmen der Stadt Gief3en laufen fort oder befinden sich aktuell in Umsetzung:
¢ Das Busbeschleunigungssystem wird laufend angepasst und erganzt

o Die Bushaltestellen werden kontinuierlich modernisiert

» Mobilisierung/Werbung fir den Umstieg aufs Rad durch Teilnahme an bundesweiter
Kampagne STADTRADELN (seit 2015)

o Offnung der EinbahnstralRen entgegen der Fahrtrichtung fir Fahrrader, wenn es ver-
kehrstechnisch vertretbar ist

« Kontinuierliche Neuschaffung, Erweiterung und Modernisierung von Abstellflachen flr
Fahrrader

¢ Abstellmdglichkeiten fiur Fahrrader erweitern und verbessern (z.B. Fahrradboxen,
stadtische Beteiligung am Fahrradleihsystem)

e Beschilderung der Fahrradrouten kontinuierlich vervollstandigen

e Goethe- und Léber-/Lonystralle werden 2020 als Fahrradstrale ausgewiesen

¢ Radverkehrsfiihrung in der Rathenaustralle (Abschnitt Alter Steinbacher Weg — Otto-
Behagel-StraRe Tempo 30 Begrenzung, im anschliefienden Abschnitt bis
Heegstrauch Weg Schutzstreifen),

o Radverkehrsfiihrung Rédgener Stralte zwischen Rudolf-Diesel-Stralte und Sophie-
Scholl-Schule,

e Schutzstreifen Lahnstralle Abschnitt Meisenbornweg — Hiittenweg,

e Systematische Einrichtung von Radsignalgebung, Vorbeifahrstreifen und aufgewei-
tete Radaufstellstreifen (ARAS) sowie indirektes Linksabbiegen in der Frankfurter/Kli-
nik/Friedrich Strale,

o Frankfurter Strale, Abs. Robert-Sommer-Str. bis Schubertstrale (stadteinwarts) - LU-
ckenschluss

¢ Robert-Sommer-Strale: Lickenschluss.

o Eignung weiterer Fahrradstralen prifen

Angabe zu weiteren Planungen mit zu erwartenden MaRnahmen
Verkehrsentwicklungsplan

Der Verkehrsentwicklungsplan befindet sich vor der Neuaufstellung und wird bis etwa 2022
fertig gestellt. Die letzte Aktualisierung erfolgte 2009.

Ziel und Anlass des Verkehrsentwicklungsplanes ist die sinnvolle Organisation des Verkehrs
im Stadtgebiet unter Berlicksichtigung eines noch zu definierenden Leitbildes. Dazu gehéren
u.a. die Vermeidung bzw. Verminderung verkehrsbedingter Belastigungen und Stérungen,
z.B. Larmemissionen. Ein Verkehrsmodell soll die Variantenbetrachtung und Verkehrsana-
lyse erleichtern.

Im Zuge der Untersuchungen zu einzelnen StralRenbauvorhaben (und Varianten) stehen die
verkehrlichen Aspekte im Vordergrund, z.B. die zu erreichenden Verlagerungseffekte, Ver-
kehrsentlastungen und —belastungen bei einzelnen Abschnitten. Je nach Einzelfall und
raumlicher Situation geht es u.a. darum, z.B. empfindliche Bereiche zu entlasten bzw. nicht
mit zusatzlichem motorisiertem Individualverkehr (MIV) zu belasten, um somit mdglichst kon-
fliktarme Verkehrsfihrungen zu ermitteln.

Bei aktuellen Planungen und verkehrlichen Bauprojekten sind diese Ziele GUbernommen. Sie
umfassen z.B. die Trassenlage, die Bauausfiihrung und —gestaltung sowie begleitende Mal}-
nahmen an den jeweiligen Standorten (Neubau/Ergéanzung von Radverkehrsanlagen, benut-
zerfreundliche Gestaltung von OV-Haltestellen), mit denen auch zur Verminderung des MIV-
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Aufkommens und seiner stérenden Wirkungen zugunsten des ,Umweltverbundes” beigetra-
gen werden soll.
Ein Status bzgl. des Verkehrsentwicklungsplans liegt aktuell nicht vor.

OPNV — Nahverkehrsplan 2014

Der Nahverkehrsplan 2014 zielt auf die weitere Optimierung des OV-Angebots und eine gré-
Rere Benutzerfreundlichkeit fur den stadtischen Busverkehr ab. In der Umsetzung wird vor
dem weiter verbesserten OV-Angebot durch Optimierung der ErschlieRungs- und Verbin-
dungsqualitat bei den Buslinien eine Erhéhung der Umsteiger vom MIV erwartet. Damit leis-
tet die Umsetzung des Nahverkehrsplans 2014 einen wesentlichen Beitrag zur Verringerung
der durch den MIV verursachten Larmbelastung. Die Fortschreibung wird in 2020 beauftragt
und voraussichtlich bis 2022 abgeschlossen. Ein Status zur Fortschreibung des OPNV-Nah-
verkehrsplan liegt aktuell nicht vor.

Daruber hinaus wird mit der Einfihrung des Jobtickets fir Landesbedienstete (ca. 12.000 in
GieRen) ein Rickgang des Pkw-Verkehrs zugunsten des OV und ein Beitrag zur LArmminde-
rung erwartet.

Green City Plan

Der Masterplan fur die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat" - Green City
Plan — enthalt fir die Universitatsstadt GieRen eine umfassende Ausarbeitung von umset-
zungsorientierten und vorwiegend in der kommunalen Verantwortung durchzuflihrenden
MaRnahmen flr die kiinftige Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat. Insge-
samt werden finf Handlungsfelder (Digitalisierung des Verkehrs, Vernetzung von Verkehrs-
tragern, Elektrifizierung und alternative Antriebstechnologien, Radverkehrsférderung und Ur-
bane Logistik) aufgezeigt, die u.a. eine Verringerung des motorisierten Individualverkehrs so-
wie eine Verkehrsverlagerung auf OPNV und Rad erwirken soll. Insgesamt wurden 15 MaR-
nahmen zur Férderung des umweltgerechten Verkehrs ermittelt. Als MalRnahmen mit prima-
rer Wirkung auf die Verkehrsverringerung werden die SchlieRung von Liicken im Radwege-
netz, Digitalisierung und Ausbau des Fahrradparkens, digitales Fahrradleihsystem, Rad-
schnellverbindung zwischen Wetzlar und Giel3en sowie Angebotsverbesserung im Stadtbus-
verkehr genannt. Ein Status zum Green City Plan liegt aktuell nicht vor.

Planungen Radverkehr
Folgende Planungen liegen vor und sollen kurzfristig umgesetzt werden:

¢ Rudolf-Diesel-Straflte (Abschnitt Rédgener Stralte — Oberlachweg, Radfahrstreifen
Richtung Autobahn),

o Radweg entlang L 3128 zw. Wieseck — Alten-Buseck (Hessen Mobil),

¢ Radverkehrsanlagen ,Am Alten Flughafen I,

¢ MoltkestralRe/Roonstralie/Eichgartenallee: indirektes Linksabbiegen, Roonstr. - Vor-
beifahrstreifen/ARAS

e Aulweg/Wartweg Lucken Radverkehrsanlagen

Ein Status zur Umsetzung der genannten MalRnahmen liegt aktuell nicht vor.

Errichtung von Radstreifen
Die Errichtung von Radstreifen zum Larmschutz an folgenden Stralen wurde als Prifauftrag
erfasst. Ein Status zur Umsetzung der genannten Maflinahmen liegt aktuell nicht vor.

e Aulweg
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e Anlagenring

e Bleichstralle

e Gnautstralie

e Untere Grlnberger Stralie
e Berliner Platz (kein LKP)
o Wiesecker Weg

Umwandlung der rechten Spur in Bus- und Radspur
Die Eingabe zur Umwandlung der rechten Spuren in Bus- und Radspuren (,Umweltspuren®)
wurde an folgenden Stra3en eingebracht und ist als Prufauftrag erfasst. Ein Status zur Um-
setzung der genannten Malinahmen liegt aktuell nicht vor.

e Nordanlage

o Westanlage

e Sldanlage

¢ Marburger Stralle

o Wiesecker Weg zwischen Durerstra’e und Ludwig-Richter-Stralle

e Grlnberger Stralte zwischen Licher Stral’e und Ludwigstralle

o Frankfurter Stra3e zwischen Robert-Sommer-Strafle und Schubertstralie

Verbreiterung Schutzstreifen in der Sudetenlandstral3e

Der Schutzstreifen fur Radfahrer in der Sudetenlandstralle soll verbreitert werden. Die Kern-
fahrbahn soll in der Breite reduziert werden und die Mittelmarkierung entfernt werden.

In der Sudetenlandstralie existiert beidseitig ein Radweg. Ein Status zur Umsetzung der ge-
nannten Malinahmen liegt aktuell nicht vor.

Tempo 20, Schulstralde
Die Einfliihrung von Tempo 20 in der Schulstral’e wurde als Prifauftrag erfasst. Eine aktuelle
Stellungnahme liegt nicht vor.

Tempo-30-Zonen
Die Einflihrung von Tempo-30-Zonen in Teilbereichen von Wieseck ist als Prifauftrag er-
fasst. Eine aktuelle Stellungnahme liegt nicht vor.

MaRnahmenvorschlige aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Kartierung
Im Folgenden werden Mallnahmenvorschlage aus der Beteiligung behandelt, welche die

Kartierung betreffen.

Das Verkehrsmodell, das fir die Umgebungslarmkartierung 2022 zugrunde gelegt wurde,
stammt von Hessen Mobil und ist fiir eine flachendeckende Kartierung grundsatzlich sehr gut
geeignet.

Allerdings hat dieses Modell in stadtischen Strukturen z. T. auch Nachteile. Aufgrund der Me-
thode zur Bestimmung der DTV-Werte kann es in relativ dicht bebauten Gebieten zwischen
Strallenabschnitten, die in der Realitat im Wesentlichen eine homogene Verkehrsbelastun-
gen aufweisen, zu abrupten Spriingen bei den DTV-Werten kommen, die schwer nachvoll-
ziehbar sind.
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Die Larmkartierung entspricht den gesetzlichen Vorgaben der 34. Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Gber die Larmkartierung — 34.
BImSchV). Gemal} den gesetzlichen Verpflichtungen der §§ 47 a — f BImSchG ist die Larm-
aktionsplanung aufbauend auf die vorausgegangene Larmkartierung vorzunehmen. Eine
Pflicht zur teilweisen Neumodellierung und Neuberechnung der Larmbelastungen im Rah-
men der Larmaktionsplanung besteht daher nicht. Dies ist auch nicht notwendig. Schliellich
schlief3t sich an die 4. Runde der Larmminderungsplanung unweigerlich die 5. Runde eben-
dieser an. Sofern im Rahmen der Larmaktionsplanung festgestellt wird, dass zwischenzeit-
lich neue Verkehrsmodelle erarbeitet werden und damit vorliegen, werden diese im Rahmen
der Larmkartierung bericksichtigt werden. Dies geschieht jedoch erst in der folgenden
Runde der Larmminderungsplanung. Dadurch ergibt sich ein zeitlicher Versatz. Dieser wird
gemal den gesetzlichen Vorgaben maximal 5 Jahre betragen. Nahere Informationen zur
Larmkartierung kénnen Kapitel 6 enthommen werden.
Der MalRnahmenvorschlag die unten genannten Stral3en mir realistischen DTV-Werten nach-
zuberechnen wurde an die Stadt Gie3en weitergegeben, damit durch die Stadt GieRen erho-
bene DTV-Werte bei der nachsten Runde der Larmkartierung bericksichtigt werden kénnen:

o Westanlage

e Ludwigstralle

o Aulweg

e SudetenlandstralRe

o Wiesecker Weg

e Frankfurter Stralle

¢ Kleinlindener Stral3e

¢ Rheinfelser Stralle

Larmmessungen

Die Larmminderungsplanung basiert nicht auf vorgenommenen Larmmessungen, sondern
auf der in Kapitel 6 dargestellten Larmkartierung. Weitere Informationen sind dort zu entneh-
men.

Einhausung/Untertunnelung des GielRener Rings an allen gefahrdeten Stellen

Die Anzahl der Hauser mit Belastungen oberhalb der Sanierungswerte steht in keinem Ver-
haltnis zu den voraussichtlichen Kosten einer Untertunnelung bzw. Einhausung, fir die je
nach baulicher Ausfertigung (z.B. Be- und Entliftung) bis zu 20.000 €/m aufzuwenden wa-
ren.

Radverkehr

Im Folgenden werden Mallnahmenvorschlage aus der Beteiligung behandelt, welche potenti-
elle Malnahmen der Larmminderung durch Férderung bzw. den Ausbau des Radverkehrs
betreffen.

Philosophenstralie

Fir die Philosophenstral’e wurde vorgeschlagen diese als Fahrradstralle ohne Kfz-Verkehr
auszuweisen. Der MalRnahmenvorschlag wurde der Stadt Gie3en Ubermittelt. Eine Stellung-
nahme liegt aktuell nicht vor.
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Ludwigstral3e
Fir die LudwigstraRe wurde vorgeschlagen diese im noérdlichen Abschnitt als Sackgasse

auszuweisen um den Bereich fir FuRganger und Radfahrer zu 6ffnen und die Anwohner
vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Der MalRnahmenvorschlag wurde der Stadt Gie3en
Ubermittelt. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

StraBenverkehrsrechtliche und straBenbauliche MaRnahmen

Im Folgenden werden MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung behandelt,
welche stralenverkehrsrechtliche und/oder strallenbauliche MaRnahmen der Larmminde-
rung darstellen.

Tempo 30 an Larmkonfliktpunkten:
Maflinahmenvorschlage zu Tempo 30 ganztags bzw. nachts an folgenden Larmkonfliktpunk-
ten wurden als Prifauftrag erfasst.

e Bahnhofstralie

o Boothausstralle

e DdrerstralRe

e Frankfurter StralRe

o Georg-Philipp-Gail-Stralie

e Gieliener Stralte

e Goethestralte

o Grlnberger Stralte

o Heyerweg

¢ Krofdorfer Stralle

o |Leihgesterner Weg

e Ludwigsplatz

e Ludwig-Richter-Strale

o Nordanlage

e Ringallee

¢ Robert-Sommer-Stralle

¢ Rodheimer StralRe

e Schubertstralte

e Sudetenlandstralle

o Westanlage

o Wetzlarer Stralde

o Wiesecker Weg

e Zum Bahnhof

e Rodgern: Ortsdurchfahrt

Die Prifung einer potentiellen Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden der
eben gelisteten Strallen hat einzelfallbezogen und unter Bertcksichtigung aller entschei-
dungsrelevanten Gegebenheiten zu erfolgen.

B 429, Geschwindigkeitsbegrenzung und Larmschutzwand, Bereich Unterer Hardthof
Fir die Bundesstrale B 429 im Bereich ,Unterer Hardthof* wurde eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung, mindestens in den Nachtstunden, auf 80 km/h vorgeschlagen. Des Weiteren
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wurde die Errichtung einer Larmschutzwand vorgeschlagen. Der Ma3nahmenvorschlag ist
als Prufauftrag erfasst.

L 3131 Schiffenberger Weg Petersweiher, Geschwindigkeitsbegrenzung

Fir den Schiffenberger Weg (L 3131) in Petersweiher wurde eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 50 km/h oder weniger ganztags oder nachts vorgeschlagen. Der MalRnamenvor-
schlag wurde an die zustandigen Fachbehorden weitergeleitet. Eine Stellungnahme liegt ak-
tuell nicht vor.

Leihgesterner Weqg, Geschwindigkeitsbegrenzung und Larmschutzwand

Fir den Leihgesterner Weg wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h sowie
eine Larmschutzwand oder immergrine Hecke auf der Westseite des Leihgesterner Weges
vorgeschlagen. Der Malinamenvorschlag wurde an die zustandigen Fachbehérden weiterge-
leitet. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

Frankfurter StralRe, Klein-Linden, Geschwindigkeitsbegrenzung

Far die Frankfurter Stra3e in Klein-Linden wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h vorgeschlagen. Der Malinamenvorschlag wurde an die zustandigen Fachbehoérden
weitergeleitet. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

MaRnahmenvorschlidge abseits von Larmkonfliktpunkten

Folgende MalRnahmenvorschlage zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grinden abseits von Larmkonfliktpunkten wurden eingereicht. Aus Sicht der Larmaktionspla-
nung besteht damit keine Handlungsmaglichkeit.

Tempo 30, K 158 Pohlheimer StralRe, Petersweiher
Far die Ortsdurchfahrt der K 158 in Petersweiher wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h vorgeschlagen.

Gleiberger Wegq, teilweise Sperrung fiur Verkehr

Fir den Gleiberger Weg wurde eine Larmbelastigung durch den Zielverkehr der umliegen-
den Schulen vorgetragen. Konkret wurde hier der individuelle Transport zu den Schulen be-
klagt. Als Malinahmenvorschlag soll der Gleiberger Weg fiir diesen Verkehr gesperrt wer-
den, nicht aber entsprechende Busse etc.

K 25, WiBmarer Weq, Verkehrsberuhigung und Ausweichrouten

Fiar den WiBmarer Weg wurden Verkehrsberuhigung sowie die Schaffung von Ausweichrou-
ten, z.B. Richtung Wieseck, vorgeschlagen. Der Malinamenvorschlag wurde an die zustandi-
gen Fachbehorden weitergeleitet. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

A 480, Larmschutzwand

Far die A 480 wurde die Errichtung von Larmschutzwanden auf beiden Seiten vorgeschla-
gen. Der MaRnahmenvorschlag soll die Larmbelastung im Gief3ener Wohngebiet Sandfeld
und in Launsbach, sowie die Naherholungsgebiete um die Lahn und den Silbersee schiitzen.
Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 stellt die A 480 im Wohngebiet Sandfeld keinen
Larmkonfliktpunkt dar.

Der MalRnahmenvorschlag wurde der zustandigen Fachbehdrde weitergeleitet.
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Ruhige Gebiete in GieBen

Die Stadt GielRen ist kein Ballungsraum, aber eine Stadt mit mehr als 80.000 Einwohnern.
Sie gehdrt somit zu den groReren Stadten, die stadtische Strukturen aufweisen und deren
Bewohner ahnlich wie die Bewohner von Ballungsraumen ein Bedurfnis nach innerstadti-
schen oder stadtnahen Erholungsraumen haben.

Ziel der Stadt Gielden
Die von der Stadt Gielden genannten Gebietsvorschlage dienen in besonderem Mal der Si-
cherung und Verwirklichung der beschlossenen langfristigen stadtebaulichen Entwicklungs-
vorstellungen fur diese Grunflachen sowie deren hoher Qualitat fur die Erholung und das Ru-
hebedirfnis der Bevolkerung im Stadtgebiet. Durch das Angebot an innerstadtischen Erho-
lungsflachen ergeben sich folgende Synergieeffekte:
¢ durch Erholungsmdéglichkeiten im Nahumfeld steigt die dortige Qualitat des Wohnum-
felds
e durch die entfallende Notwendigkeit, entfernte Erholungsgebiete anzufahren, sinkt
das Aufkommen im motorisierten Freizeitverkehr.

Die Stadt GiefRen hat sich bei der Auswahl innerstadtischer Erholungsflachen an folgenden
Kriterien orientiert:
¢ Konzentration auf Bereiche in der Innenstadt oder am Innenstadtrand (in der Nahe
von Wohngebieten oder in relativ kurzer Entfernung zu Wohngebieten)
e Erreichbarkeit fuRlaufig oder mittels OPNV
¢ ,empfundene Ruhe®,
o Bereiche, die dffentlich zuganglich sind

Beteiligung der Offentlichkeit durch die Stadt GieRen

Die Stadt GielRen hat bereits in den vergangenen Stufen der Larmaktionsplanung eine Of-
fentlichkeitsbeteiligung zur Benennung von ,ruhigen Gebieten® oder ,Ruhezonen® vom 01.
bis 24. April 2015 durchgefuihrt. Dabei waren die Birgerinnen und Biirger aufgefordert, ei-
gene Vorschlage fir solche Bereiche einzubringen, die von ihnen als ruhig empfunden wer-
den. In insgesamt 38 Vorschlagen wurden hierfiir 17 Gebiete genannt. Diese Vorschlage
wurden nach den Kriterien der Stadt Giel3en auf ihre Eignung als innerstadtische Erholungs-
flachen geprdft und mit den Vorschlagen der Stadt GielRen abgeglichen.

Ergebnisprifung

In weiten Teilen stimmen die Vorschléage aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit den Vorschla-
gen der Stadt Gielden Uberein.

Der Vorschlag aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Verlangerung des Gebietes Lahnaue bis
zur Konrad-Adenauer-Briicke entspricht den Kriterien fir innerstadtische Erholungsflachen
und wurde eine sinnvolle Ergadnzung zum gemeldeten Gebiet der Lahnaue darstellen. Diese
Flache wurde jedoch noch nicht innerhalb der Stadtverwaltung GieRen abgestimmt und kann
daher nicht als Vorschlag der Stadt Gielten gewertet werden. Er wird aber als Vorschlag der
Offentlichkeit im Entwurf des Larmaktionsplanes zur Diskussion gestellt.

Ein Kriterium fur Festlegung von innerstadtischen Erholungsflachen war deren Nahe zu
Wohngebieten. Dies trifft nicht auf die Lahnwiesen im Bereich des Radweges nach Launs-
bach, den Schiffenberger Wald, den Bergwerkswald und die Hohe Warte zu.






