Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft, von Biirgerinitiativen, Verbinden und Kommunen aus der 2.
Offentlichkeitsbeteiligung

Die Anregungen und Stellungnahmen wurden aus Datenschutzgriinden anonymisiert und beziiglich Kommunen, identifizierten
Liarmkonfliktpunkten bzw. Larmbelastungsbereichen zusammengefasst. Sie sind nach Landkreisen geordnet. Der Auflistung vorangestellt werden
Anregungen und Stellungnahmen zu allgemeinen Fragestellungen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung, die konfliktpunktsiibergreifend
gestellt wurden.

1. Nichtumsetzung der EG-Umgebungsliarmrichtlinie bei Aufstellung des Larmaktionsplanes Mittelhessen — Teilplan StraBle
Bei Lirmkartierung und Lirmaktionsplanung erfolgte eine 1:1 Umsetzung der EG-Umgebungsldrm-Richtlinie in nationales Recht. Die
Aufstellung der Larmaktionspline folgte entsprechend den Vorgaben der Umgebungsldrm-Richtlinie und der §§ 47 a — f BImSchG.

2. Aktualitiit der Verkehrsdaten etc.
Die Larmkarten der 1. Stufe, die die Grundlage der Larmaktionsplanung bilden, waren bis zum 3006.2007 auszuarbeiten. Die Daten der
Bundesverkehrszihlung 2005 lagen zum Januar 2007 zur Verarbeitung im Rahmen der Larmkartierung vor und stellten somit die aktuellsten
Verkehrsdaten fiir eine fristgerechte Erarbeitung der Lirmkartierung dar. Auf dieser Grundlage ist die Lirmaktionsplanung durchzufiihren.
Mogliche Anderungen im Verkehrsaufkommen, die durch zwischenzeitlich erfolgte BaumaBnahmen verursacht sein konnten, werden bei der
Liarmkartierung der 2. Stufe in 2012, der dann die in 2010 erfassten Verkehrszahlen zugrunde liegen, beriicksichtigt.

3. Lirmaktionsplanung muf} auch die prognostizierte (10 Jahre) Belastungssituation enthalten.
Die Larmaktionsplanung stellt eine flaichenbezogene Planung dar. Sie ist daher nicht vergleichbar mit einer Planfeststellung zur Umsetzung
von baulichen Maflnahmen an 6ffentlichen Verkehrswegen, fiir die der Planungshorizont von 10 Jahren in die Entscheidung iiber die
Umsetzung von Mallnahmen einzubeziehen ist.
Lirmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, wobei nach Abschluss der 2. Stufe der Larmaktionsplanung eine Uberpriifung und
Uberarbeitung der Lirmaktionspline spitestens alle 5 Jahre vorgesehen ist. Eine Aktualisierung bei der alle Anderungen des
Verkehrsaufkommens und der Gegebenheiten an den Verkehrswegen beriicksichtigt werden, ist also vorgesehen.

4. Getrennt Betrachtung von Schiene und Strafle
Die 34.BImschV, die die Grundlage der Larmkartierung bildet, gibt in § 4 Abs. 2 vor, dass die Ausarbeitung der Larmkarten getrennt fiir
jede Larmart (Straenldrm, Schienenldrm etc.) zu erfolgen hat. Aufgrund er unterschiedlichen Berechnungsverfahren fiir den Straen- und
den Schienenverkehr(VBUS und VBUSch) und aufgrund von § 4 Abs. 2 der 34. BImSchV ist eine Darstellung der Uberlagerung der



Einzelkartierungen nicht moglich. Zwar ist bei der Priorititensetzung die Belastung durch mehrere Larmquellen zu beriicksichtigen, jedoch
ist dann bei der Priifung von Mafinahmen auf deren rechtliche Zulédssigkeit nach geltendem Recht immer auf den Beitrag des einzelnen
Verkehrstriagers abzustellen.

. Die angewandte Berechnungsmethode entspricht nicht den Vorgaben des Bundesimmissionsschutzgesetzes. (RLS-90/Soundplan)

Der Liarmkartierung 2007 und der Darstellung der Ergebnisse in der strategischen Larmkarte lagen die Vorgaben der 34. BImSchV
zugrunde. Die Berechnung des Verkehrslirms hierfiir wurde in Ubereinstimmung mit den Vorgaben der EU-Umgebungslirm-Richtlinie
nach der vorldufigen Berechnungsmethode VBUS durchgefiihrt. Die Umsetzung von MalBlnahmen erfolgt nach § 47d Abs. 6 BImSchG auf
der Grundlage des jeweiligen Fachrechts. Fiir die Berechnung von Pegelminderungen durch straBenbaulich bzw. stralenverkehrliche
MaBnahmen ist als Berechnungsmethode die RLS-90 vorgeschrieben. Die Stralenverkehrsbehdrden haben diese Berechnungsmethode der
Beurteilung der Erforderlichkeit und VerhiltnisméBigkeit von MaBBnahmenvorschldgen zugrunde gelegt. Welches Rechenprogramm hierbei
zur Anwendung kommt, Cadna oder Soundplan, ist fiir das Ergebnis unerheblich.

. Berechnung statt Messung

Fiir die Erstellung der Larmkarten ist die Berechnung der Larmpegel gemif3 34. BImSchV nach der vorldaufigen Berechnungsmethode
VBUS vorgeschrieben. Bei der Lirmkartierung ist eine flichenhafte Erfassung der durchschnittlichen Gerduchbelastung eines Jahres
erforderlich. Lirmmessungen stellen im Gegensatz zu Berechnungen immer nur eine Momentaufnahme der Gerduschsituation an einem
bestimmten MeBort dar, die nicht repréasentativ fiir den Jahresverlauf ist. Als wissenschaftlich anerkannt gilt, dass die einschldgigen
Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Lirmbelastung aus dem Straenbereich die Larmimmissionen generell zu Gunsten der
Betroffenen iiberschétzen und diesen damit einen hoheren Schutzanspruch einrdumen.

. Grenzwerte fiir die Lirmaktionsplanung

Weder die Umgebungsldrm-Richtlinie noch deren Umsetzung in nationales Recht in den §§ 47 a — f BImSchG legen Auslosewerte fest, ab
deren Uberschreitung Lirmaktionspline aufzustellen sind. Anhaltspunkte konnen sich aus der Lirmwirkungsforschung ergeben. Das
Umweltbundesamt hat als gesundheitsrelevante Schwellenwerte 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts genannt. Die Priifwerte der aktuellen
Larmaktionsplanung wurden gewihlt um sich in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung auf die besonders belasteten Bereiche zu
konzentrieren. Grenz- bzw. Orientierungswerte fiir den Larmschutz gibt es dagegen nur im jeweiligen Fachrecht. Siehe hierzu Kapitel 2.2
und 2.4

. Einlegen von Widerspruch gegen den Larmaktionsplan

Der Liarmaktionsplan entfaltet keine unmittelbare Aulenwirkung gegeniiber dem Biirger. Er hat den Rechtstatus einer verwaltungsinternen
Fachplanung und ist daher weder als Verwaltungsakt noch als Rechtsnorm einzustufen. Wegen der lediglich behordeninternen Wirkung des



10.

11.

12.

Liarmaktionsplanes gibt es grundsitzlich keine verwaltungsgerichtliche Angriffsmoglichkeit eines Einzelnen gegen den Lirmaktionsplan als
solchen. Ebenso hat der Einzelne keinen einklagbaren Anspruch auf Durchfiihrung bestimmter Malnahmen eines Larmaktionsplanes.

Regierungsprisidium ist verpflichtet Vorschlige der Kommunen bzw. aus der Bevolkerung umzusetzen

Die Regierungsprisidien sind zustidndige Behorde fiir die Aufstellung der Larmaktionsplidne. Die Umsetzung von Mallnahmen erfolgt nach
§ 47d Abs. 6 BImSchG auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts (Verkehrsrecht). Auf dieser Grundlage wurde die technische
Umsetzbarkeit, Erforderlichkeit und VerhéltnismiBigkeit von der jeweils zustandigen Fachbehorde gepriift. Gemall § 1 Abs. 1 der
Verordnung iiber immissionsschutzrechtliche Vorschriften kann das Regierungspréasidium Mafnahmen nur im Einvernehmen mit der fiir die
Umsetzung der MaBBnahme zustindigen Behorde festlegen und als solche in den Larmaktionsplan aufnehmen.

Nichtberiicksichtigung von gewerblichen Anlagen bei der Kartierung (IVU-Anlagen)

AuBerhalb von Ballungsrdumen sind Lirmkarten nur fiir HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken auszuarbeiten. § 4 Abs. 1 der
34. BImSchV erweitert zwar die Objekte der Kartierung auch auf Industrie- und Gewerbegeldnde, auf denen sich IVU-Anlagen befinden,
jedoch ebenfalls nur fiir Ballungsrdume. In Mittelhessen befinden sich gemél Definition des § 47 b Nr. 2 keine Ballungsrdume der 1. Stufe
der Larmaktionsplanung. Auch in der 2. Stufe wird es in Mittelhessen keine Ballungsriume geben. Dariiber hinaus steht in der BRD fiir den
Bereich Gewerbe/Industrie ein anspruchsvolles immissionsschutzrechtliches Regelwerk (z.B. TA Lirm) zur Verfiigung. Aufgrund der
Genehmigungs- und Uberwachungspraxis ist eine Umsetzung weitergehender MaBnahmen im Rahmen der Lirmaktionsplanung in der
Regel nicht erforderlich.

In seiner Stellungnahme befiirchtet der IHK-Verbund Mittelhessen durch Durchfahrts- und Nachtfahrverbote auf Bundesstralien
fiir den LKW-Verkehr eine Benachteiligung Mittelhessens in Bezug auf eine gleichgewichtete, wirtschaftliche
Entwicklungsmoglichkeit

In dem vorliegenden Larmaktionsplan Mittelhessen — Teilplan Strale — sind keine konkreten Durchfahrts- bzw. Nachtfahrverbote fiir LKW
zur kurzfristigen Umsetzung aufgenommen worden. Andererseits tragen LKW einen hohen Anteil zur Lirmbelastung durch den
StraBenverkehr innerhalb geschlossener Ortschaften bei. Die Gerduschbelastung eines Lkw entspricht der von 23 Pkw. Daher hat eine
Verringerung des LKW-Verkehrs ein hohes Lirmminderungspotential. Siehe hierzu auch die Ausfiithrungen in Kapitel 2.2.3.2.

Verbesserung des Larmschutzes durch Bepflanzungen

Durch das Stralenbegleitgriin kann vordergriindig nur die optische Beeintrichtigung durch die Emissionsquelle gemindert oder beseitigt
werden. Deshalb kann hier nur von einer subjektiv empfundenen Lirmminderung gesprochen werden. Nur eine besonders tiefe/breite und
dichte Anpflanzung wiirde den Larm wahrnehmbar reduzieren. (Stellungnahme des ASV Schotten)



1. Landkreis Marburg-Biedenkopf

Kommune

Ortlichkeit

Anregung/Bedenken

Stellungnahme der Behorden

Landkreis Mar-
burg-Bieden-
kopf

allgemein

Damit der Wirtschaftsraum Marburg ohne Ein-
schrinkungen erreichbar ist, keine Verkehrsbe-
schrinkungen oder Geschwindigkeitsbeschriankungen
(IHK-Verbund Mittelhessen)

Im Larmaktionsplan sind fiir den Kreis Marburg-Biedenkopf keine
Geschwindigkeitsbegrenzungen, Durchfahrverbote oder vergleich-
bare stralenverkehrliche Malnahmen verbindlich festgelegt worden.

Marburg

entlang der B 3

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h

ausfiihrlich in Kapitel 5.1.2 dargestellt

Das z.Zt. giiltige Regelwerk zu § 45 StVO schréinkt die Umsetzung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden stark
ein.

Aufnahme aller Manahmenvorschlidge der Stadt
Marburg sowie aus der Bevolkerung zu Umsetzung

Die Mallnahmenvorschlige der Stadt Marburg und der Marburger
Bevolkerung wurden durch die fiir die Umsetzung zustdndigen
Behorden auf der Grundlage des einschlidgigen Fachrechts gepriift.
Ausfiihrliche Erlduterungen hierzu finden sich in Kapitel 5.1.2.

Im Nachgang zu schalltechnischen Untersuchungen fiir die B 3 im
Jahre 1992 durch das damalige Stralenbauamt Marburg wurde ein
Larmschutzkonzept mit der Stadt Marburg erarbeitet und umgesetzt
(Larmschutzwand, Schallschutzfenster, Entschiadigungszahlungen fiir
Gebdudewertminderung). Aufgrund der Topographie, vorhandener
Bebauung, weiterer bestehender Verkehrswege und Kosten-
Nutzenbetrachtungen ist eine Maximallosung, die alle Bereiche von
Marburg entlang der B 3 ldrmfrei zu konzipieren, nicht realisierbar.
(Stellungnahme ASV Marburg)

Wohngebiet stlich der B 3 im
OT Cappel

OT Cappel kommt trotz erheblicher Lirmimmissio-
nen im Larmaktionsplan nicht vor. Folgende
Larmminderungsmafinahmen wurden vorgeschlagen:
1. Tempolimit

2. Verlidngerung Lirmschutzwand/-wall

3. Larmmindernder Asphalt

Der OT Cappel stellt unter Zugrundelegung der Kriterien fiir Larm-
konflikte der 1. Stufe der Larmaktionsplanung keinen Liarmkonflikt-
punkt dar. Dieser Bereich wird im Rahmen der Larmaktionsplanung
der 2. Stufe erneut untersucht.




2. Vogelsbergkreis

Larmkonfliktpunkt/-

Kommune belastungsbereich Anregung/Stellungnahme Erliduterungen
Alsfeld allgemein e Nur eingeschrinkte Darstellung der tatsédchlichen | ausfiihrlich in Kapitel 6.1.1 behandelt
Betroffenheit und Lirmbelastung
¢ Vorhandensein von wesentlich mehr
Konfliktpunkten und Larmbelastungspunkten als
im Lirmaktionsplan dargestellt
Geforderte Maflnahmen: ausfiihrlich in Kapitel 6.1.2 behandelt
¢ Tempolimit Die Erforderlichkeit von aktiven Lirmschutzmalnahmen wurde im
e Lirmschutzwand Zuge der Grunderneuerung der AS auf der Grundlage der 16.
¢ Lirmmindernder Fahrbahnbelag BImSchV gepriift. Eine Begriindung fiir aktiven Larmschutz im
Bereich der Stadt Alsfeld lag gemif Stellungnahme des ASV
Schotten nicht vor.
Trassenvariante innerhalb des Stadtgebietes Alsfeld Der im Bundesverkehrswegeplan 2003 ausgewiesene Liickenschluf3
fiir aktuelle Stralenbauplanung A 4 bzw. autobahn- der A4 wird nach jiingsten Entscheidungen des HMW VL nicht weiter
dhnliche Bundesstra3e streichen verfolgt.
Kirtorf Lehrbach - Bereich an der Beschreibung der Lirmsituation durch Zunahme des Die Abschnitte Niederklein/Lehrbach und Lehrbach/Kirtorf der B 62
B 62 LKW-Verkehrs und des schlachten Stralenbelags. erreichen aufgrund eines Verkehrsaufkommens von 4.100 bzw. 5.100
Folgende Larmminderungsma3nahmen wurden Kfz/24h nicht die Schwelle von 6 Mio. Kfz/Jahr als Voraussetzung
vorgeschlagen: Ortsumgehung, LKW- fiir eine Aufnahme in die Larmaktionsplanung der 1. Stufe.
Durchfahrverbot, lairmmindernder Asphalt
Miicke Nieder-Ohmen/Windhain Beschreibung der gestiegenen Lirmbelastung ausfiihrlich in Kapitel 6.3 behandelt

Folgende Larmminderungsmaf3nahmen wurden
vorgeschlagen: Larmschutzwand/-wall, Tempolimit




3. Landkreis Gieen

Kommune ng;;‘:;f:sl;?;?cl:/- Anregung/Stellungnahme Erlauterungen

Gielen allgemein Darstellung der Bandbreiten der Verkehrsmengen bei | Die in Tab. 27 aufgelisteten Verkehrsmengen wurden direkt der
langeren Straf3enabschnitten zur differenzierteren Larmkartierung entnommen. Differenziertere Verkehrsmengen liegen
Darstellung der betrachteten Situation (Tab. 27 auf S. | aus der Larmkartierung nicht vor.

100)

GieBen allgemein Zusitzliche Verkehrszunahme als Folge Ausbau Die genannten Maflnahmen wurden noch nicht (vollstindig)
Ortsumgehungen an B 252, 4-spuriger Ausbau B 3 umgesetzt. Thre Wirkung wird von der Larmkartierung der 2. Stufe
und Verkniipfung A 49/B 3 erfallt werden

GieBBen allgemein Mini-S-Bahn zur besseren Verkehrsanbindung der Der Vorschlag wird mit den hierfiir infrage kommenden Kommunen
Umlandgemeinden besprochen. Eine Weitergabe dieses Vorschlags im Rahmen der

Aufstellung des Regionalen Nahverkehrsplanes ist vorgesehen.

GieBen allgemein Verbesserung der Verkehrslenkung: Aufwertung des | Fiir den stiddtischen Verkehr bzw. die stidtische Verkehrsplanung ist
GieBener Rings als Verteiler des innerstidtischen der Gieflener Ring ein wesentliches Element, das auch kiinftig in die
Verkehrs — Verbesserung der Beschilderung hierzu Entwicklungsvorstellungen der Stadt einbezogen ist. Die Universi-

tatsstadt Gielen ist dariiber hinaus bestrebt, dass durch z.B. ergin-
zende Anschlussstellen diese Funktion des Gie3ener Ringes weiter
aufgewertet werden kann.

Da der GieB3ener Ring als Bundesfernstralie klassifiziert ist, bestehen
fiir die Kommune keine Gestaltungsmoglichkeiten. Die trifft auch fiir
die Beschilderung zu speziellen ortlichen und iiberortlichen Zielen
zu. (Stellungnahme der Stadt GieB3en)

GieBen allgemein Einfiihrung eines zusitzlichen ,,blauen Ampellich- In der Vergangenheit hat es zahlreiche Versuche mit vergleichbaren

tes®, das anzeigt, dass ein Abstellen des Motors wirt-
schaftlich ist, da die Rotphase noch linger andauert

Systemen gegeben, die teilweise als ,,Umweltampel®, ,,Countdown-
Ampel“ oder dhnliche bezeichnet wurden. Bei der Bewertung spielen
nicht allein Aspekte der Lirm- und Abgasemissionen, sondern auch
der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs sowie die Kosten
eine Rolle. Zuletzt hat es einen Pilotversuch in Hamburg gegeben.
Dabei haben die verkehrstechnischen Messungen ein widerspriichli-
ches Bild ergeben. Dies hat letztlich dazu gefiihrt, dass auch diese
Pilotanlage nach Abschluss des Versuchs wieder abgebaut worden
1st.

Die aus diesem Versuch gewonnene Anregung, die Problematik auf
breiter Basis zu klidren, wurde inzwischen von der Forschungsgesell-
schaft fiir das Stralen- und Verkehrswesen mit der Formulierung
eines diesbeziiglichen Forschungsauftrags aufgegriffen. Angesichts




der zunehmenden Verbreitung sogenannter ,,Star-Stop-Automatiken‘
in neuen Kraftfahrzeugen kann jedoch davon ausgegangen werden,
dass eine Restrotanzeige allein zur Verminderung von Lirm- und
Schadstoffemissionen voraussichtlich in absehbarer Zeit nicht mehr
notwendig sein wird. (Stellungnahme HMW VL)

GieBen allgemein Tonnagebegrenzung als MaBnahme zur stadtvertrdg- | Es handelt sich hierbei um exemplarisch aufgezéhlte Ma3nahmen-
lichen Gestaltung des LKW-Verkehrs und andere moglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsmanagements und zur
genannte Maflnahmen zurm Verkehrsmanagement — | Optimierung des Verkehrsflusses aus dem Luftreinhalteplan, deren
S. 124 Umsetzungsmoglichkeiten im Einzelnen noch einer niheren Priifung
Allgemein formulierten organisatorischen Maf3nah- unterzogen werden miissen.
men fiir den Giiterverkehr — S. 125
werden kritisch beleuchtet.- (IHK-Verbund Mittel-
hessen)

GieBBen Innenstadt Tempo 30 (tags) vor Schulen Das z.Zt. giiltige Regelwerk zu § 45 StVO schrinkt die Umsetzung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Lirmschutzgriinden stark
ein.

Beziiglich einer angestrebten Lirmminderung leistet die punktuelle
Geschwindigkeitsreduzierung nur einen geringen Beitrag, insbeson-
dere wegen des sich danach wieder anschlieBenden Beschleuni-
gungsvorgangs.(Stellungnahme der Stadt Gieflen)

Gielen Innenstadt Aufhebung des Fahrrad-Fahrverbots in der ,,City* In den Fu3gidngerzonen der Innenstadt ist das gefahrlose Miteinander
von Fullginger- und radverkehr nur bei einem hohen Mal} gegensei-
tiger Riicksichtnahme zu verwirklichen. Insbesondere zu Tageszeiten
mit hohem Ful3gidngerverkehr sind gegenseitige Gefdhrdungen und
Storungen nicht zu vermeiden. Seitens der Stadt Gieen gibt es be-
reits eine Regelung fiir den tageszeitlich eingeschriankten Fahrradver-
kehr in der Fulgéngerzone. (Stellungnahme der Stadt Giel3en)

GieBBen Innenstadt — Licher Strafle Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h auf der Dieser Abschnitt der B 457 befindet sich auerhalb der Ortslage.
Licher Strae bis Einmiindung der Strafle ,,An der Wohnbebauung ist an diesem Abschnitt nicht vorhanden. Larmmin-
Automeile* derungsmafBnahmen wurden daher nicht primér in der 1. Stufe der

Lirmaktionsplanung behandelt.
Gielen Innenstadt — Licher Stra3e Bessere Verteilungsfunktion der ,,Licher Gabel* Die Einrichtung einer Moglichkeit zur Linksabbiegung zum Nah-

durch Linksabbiegespur auf Nahrungsberg

rungsberg (Vermeidung des Umwegs iiber Ludwigs-
platz/Bismarckstra3e bzw. Berliner Platz/Siidanlage) kann aus Griin-
den des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit auch im Zuge
der grundhaften Erneuerung der Licher Strafle nicht verwirklicht
werden. (Stellungnahme der Stadt Giel3en)




GieBen

Innenstadt - Eichgértenallee

Larmbelastung der Eichirtenallee
MaBnahmenvorschlige: Geschwindigkeitsbegren-
zung und LKW-Durchfahrverbot

In der 1. Stufe der Larmminderungsplanung war nur der Abschnitt
zwischen Moltkestralle und Wolfstra3e zu kartieren. Dieser stellt
kleinen Larmkonfliktpunkt dar und weist aufgrund des geringen
Anteils an Wohnbevolkerung in diesem Abschnitt auch keinen
Larmbelastungspunkt dar. In der 2. Stufe der Larmkartierung wird
der weitere Verlauf der Eichgértenallee kartiert werden. Die Vor-
schldge zur Lairmminderung werden in die daran anschlieSende
Lirmaktionsplanung der 2. Stufe einflieSen.

Gielen Gieflener Ring - allgemein Uberholverbot fiir LKW auf dem GieBener Ring Ein LKW-Uberholverbot hat keinen Einfluss auf die Larmbelastung,
der eine Anordnung gem. § 45 (1) Abs. 3 StVO rechtfertigen wiirde.
(Stellungnahme HLSV)
GieBBen GieBener Ring - allgemein Verbesserung der Ampelschaltungen an den Ringauf- | Die Ampelschaltungen sind auf einen ziigigen und sicheren Ver-
fahrten kehrsfluss an den jeweiligen Knoten ausgelegt. Dabei ist die Anpas-
sung an Verdnderungen im Verkehrsaufkommen bereits kontinuier-
lich praktiziert. Sie kann aber nicht, wie vielfach gefordert, fiir alle
Fahrtrichtungen einen besseren Verkehrsfluss erbringen.
GieBBen GieBener Ring - allgemein Beibehaltung Tempolimit 100 km/h nachts Eine Uberpriifung der Lirmsituation an der A 485 unter
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 80 km/h Beriicksichtigung der aktuell zulidssigen Geschwindigkeiten wird in
2011 erfolgen. (Stellungnahme HLSV)
GieBen Gieflener Ring - allgemein Einstufung von Abschnitten des Giefener Rings als Klagen gegen eine Aufstufung sind bereits mit Urteil des Bundes-
Autobahn ist rechtswidrig verwaltungsgerichts vom 14.12.1984 abgewiesen worden.
Réumliche Trennung des Ringverkehrs von den Dariiber hinaus wird auf Kapitel 7.2.6 verwiesen.
Wohngebieten
Gielen Giefener Ring - allgemein Durch Aufhebung des Tempolimits Erhohung der

Larmbelastung der Anwohner

e Riicknahme des Erlafles des Hess.
Verkehrsministeriums

e Neuberechnung der Larmbelastung am Gieener
Ring

e Anpassung von Hohe und Linge der
Larmschutzwinde

® Geschwindigkeitsbeschriankungen diirfen nach StVO nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhiltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrichti-
gung der in § 45 StVO genannten Rechtsgiiter erheblich iibersteigt.
Die Geschwindigkeitsbeschrinkung war aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit angeordnet. Diese unterliegen einer regelmiiBigen Uber-
priifung deren Maf3stab im vorliegenden Fall das tatsichliche Unfall-
geschehen war. In der Regel kann davon ausgegangen werden, dass
An- und Aufhebung von Geschwindigkeitsbeschrankungen von 100
oder 120 km/h nicht zu horbaren (3 dB(A)) Larmsteigerungen fiih-
ren. So bedingt die Aufhebung einer Geschwindigkeitsbeschriankung
von 120 km/h je nach LKW-Anteil eine Pegelerh6hung von 0,5 bis 1
dB(A). (Stellungnahme HMWVL)

® Eine Uberpriifung der Lirmsituation an der A 485 unter Beriicksich-
tigung der aktuell zuldssigen Geschwindigkeiten wird in 2011 erfol-

gen. (Stellungnahme HLSV)




GieBlen Giellener-Ring — Bereich Wie- Larmschutzwand/-wall, Tempolimit, LKW-Durch- Im Bereich des Stadtteils Wieseck bestand keine Geschwindigkeits-
seck fahrverbot beschriankung. Bei der Larmkartierung ist fiir diesen Abschnitt des
GieBener Rings eine Geschwindigkeit von 130 km/h zugrunde gelegt
worden. Die Aufthebung des Tempolimits auf anderen Abschnitten
des GieBener Rings hat keine Auswirkung auf die Lirmbelastung in
diesem Abschnitt. Die Auswertung der Larmkartierung hat fiir diesen
Bereich keinen Larmkonfliktpunkt ergeben.
Verlingerung der Lirmschutzwand in Hohe Martha- | Eine Uberpriifung der Lirmsituation an der A 485 unter Beriicksich-
Mendel-Weg bis Anschlufisstelle GieSen-Ursulum tigung der aktuell zuldssigen Geschwindigkeiten wird in 2011 erfol-
gen. (Stellungnahme HLSV)
GiefBlen GieBener Ring - Bereich ¢ Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h PKW Die Auswertung der Lirmkartierung unter Zugrundelegung der
zwischen den Abfahrten und 70 km/h LKW Kiriterien in Kapitel 2.4 ergab fiir diesen Bereich weder
Ursulum und Griinberger Strae | e Einschriinkung der Durchfahrtzeiten fiir Lirmbelastungs- noch Lirmkonfliktpunkte. Die Aufhebung des
Schwerlastverkehr Tempolimits auf diesem StraBenabschnitt ergibt keine Anderung
e Verbesserung Larmschutzwinde/-wille dieser Einstufung.
¢ Fliisterasphalt
¢ Passiver Larmschutz
e Bepflanzung
Gielen Gieflener Ring — Bereich Nichtberiicksichtigung von Gebéduden des Die Auswertung der Larmkartierung ergab fiir den Bereich der
zwischen den Abfahrten Licher | Psychiatrischen Krankenhauses und der Universitit Psychiatrischen Klinik unter Zugrundelegung der Kriterien in
StraBe und Abfahrt Giefien (Philosophikum II) Kapitel 2.4 weder Lirmbelastungs- noch Larmkonfliktpunkte
Schiffenberger Tal An den Unigebduden zwischen Altem Steinbacher Weg und Karl-
Glockner-Stral3e wurden nur an 2 Geb#duden die Priifwerte nachts
iiberschritten. Da hier nicht die Nachtruhe sondern das ungestorte
Lernen geschiitzt werden soll, ist eine Umsetzung von
larmmindernden MafBnahmen nicht prioritér (1. Stufe
Lirmaktionsplanung)
GieBen Giefener Ring — Bereich ¢ Falsche Eingangsdaten fiir Einwohnerzahl und ¢ Die Eingangsdaten fiir die Einwohnerzahl am Unteren Hardthof

,,Unterer Hardthof*

LKW-Verkehr

in der Larmkartierung 2007 ist hoher als die Zahl der dort
tatsdchlich gemeldeten Einwohner

¢ Die Verkehrszahlen ergeben sich aus der Verkehrszdhlung 2005,
die zu Beginn 2007 vorlag und somit fiir die Lirmkartierung
2007 die aktuellste Datengrundlage lieferte

¢ Lirmmindernde Maflnahmen wie Tempolimit,
Larmschutzwand/-wall, larmmindernder Asphalt,
Bepflanzung

e Die Auswertung der Larmkartierung ergab fiir diesen Bereich
unter Zugrundelegung der Kriterien in Kapitel 2.4 weder
Larmbelastungs- noch Larmkonfliktpunkte




¢ Nichtberiicksichtigung des Evangelischen
Krankenhauses im Larmaktionsplan

e Die Auswertung der Larmkartierung ergab, dal am
Evangelischen Krankenhaus weder ein Larmkonflikt- noch ein
Liarmbelastungspunkt vorliegt

GieBBen GieBener Ring — Bereich Nichtliche Belieferungsfahrt fiir TEGUT-Markt Der Betrieb gewerblicher Anlagen wird durch das Immissions-
»Schlangenzahl® (23:00 — 2:00) und Laufenlassen der Motoren schutzrecht und das zugehorige Regelwerk (TA Larm) geregelt. Eine
Uberwachung der Einhaltung der dortigen Vorschriften erfolgt durch
die Immissionsschutzdezernate des Regierungsprisidiums Gief3en.
Diese wurden unterrichtet.
GieBen Gieflener Ring — Bereich Berechnungsergebnisse bzw. Schlussfolgerungen fiir | Bei der Larmkartierung der Hauptverkehrsstralen des Bereiche
,,Klein-Linden* Teilbereich Klein-Linden erscheinen nicht plausibel, | Klein-Linden wurden sowohl die L 3475 (Frankfurter Straf3e) als
da die weiteren wirksamen Schallquellen (z.B. B auch die Abschnitte des GieBener Rings (B 49/B429 u.a.) gemeinsam
49/B429 und Eisenbahn) nicht gleichzeitig mit kartiert. Richtig ist, da} eine Berechnung der Summenbelastung aus
betrachtet sind. Strale und Schiene nicht vorgenommen wurde. Siehe hierzu Nr. 4
der oben angegebenen Allgemeinen Fragestellungen.
Uberpriifung, ob Reduzierung der Geschwindigkeit Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 80 km/h erbringt ein
auf 80 km/h auf der B 49 (Gielener Ring) Reduktion | Minderungspotential von max, 1 dB(A). siehe hierzu auch
der Lirmbelastung bringt Ausfithrungen in Kapitel 7.2.6
Das z.Zt. giiltige Regelwerk zu § 45 StVO schrinkt die Umsetzung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden stark
ein.
Gielen Gambacher Kreuz - A 5 Der Ausbau des Gambacher Kreuzes mit der Fiir den Bau der Spange A 5 Kassel/Alsfeld Richtung A 45
Herstellung der Spange A 5 Kassel/Alsfeld Richtung | Siegen/Dortmund und die Freigabe der vorhandenen Schleife in
A 45 Siegen/Dortmund und die Freigabe der Gegenrichtung besteht derzeit kein Planungsauftrag. (Stellungnahme
vorhandenen Schleife in Gegenrichtung. Hierdurch HLSV)
wire eine wesentliche Reduzierung des
Verkehrsaufkommens und der Liarmbelastung am
GieBener Ring zu erzielen.
Fernwald Wohnbebauung an der A 5 e bei Fahrbahnerneuerung eigebauter Beton lauter ausfiihrlich in Kapitel 7.1 dargestellt

e fiir LirmschutzmafBnahmen sind Bund/Land in der
Pflicht

¢ Wirksamkeit des Larmschutzwalls auf Albacher
Seite wird in Frage gestellt

e Erhohung Larmschutzwall Albacher Weg nicht erst
2025 — wg. Anhebung der Fahrbahn

¢ Nichterwiahnung der Schubertstaf3e

Die Larmbelastungen in der Schubertstrae im OT Steinbach sind der
Abb. 29 im Liarmaktionsplan zu entnehmen Die Schubertstraf3e ist
dariiber hinaus im Textteil zum Konfliktpunkt Steinbach in Kapitel
7.1.1 genannt.




Fernwald

Wohnbebauung an der
L3129

Erhohung der Larmbelastung durch
Durchgangsverkehr, iiberwiegend LKW — hierzu
zahlreiche Mallnahmenvorschlige

Die L 3129 wurde aufgrund des Verkehrsaufkommens von weniger
als 6 Mio. Kfz/Jahr nicht in die Liarmkartierung der 1. Stufe
aufgenommen. Bei der letzten amtlichen Verkehrszdhlung aus dem
Jahr 2005 wurden 1.277 Kfz/24 h ermittelt. Auch bei einer Erhhung
des Verkehrsaufkommens ist nicht zu erwarten, dass dieser
Streckenabschnitt von der 2. Stufe der Larmkartierung erfasst werden
wird.

Buseck

Groflen-Buseck

Larm durch tiberhohte Geschwindigkeit an den
Ortseingéngen

Die L 3126 und L 3128 wurden wegen ihres Verkehrsaufkommens
von unter 6 Mio. Kfz/Jahr nicht in die Larmkartierung der 1. Stufe
aufgenommen. Eine Kartierung erfolgt 2012 im Rahmen der 2. Stufe
Larmminderungsplanung. Die Vorschldge zur Lirmminderung
werden in die daran anschliefende Larmaktionsplanung der 2. Stufe
einflieBen.

Pohlheim

Lirmbelastung nach Ausbau der A 5 und durch
Verkehrszunahme

Entlang der A 5 wurden aufgrund der Kriterien in Kapitel 2.4 weder
Larmbelastungs- noch Lirmkonfliktpunkte identifiziert. Aufgrund
der Priorititensetzung wurden daher fiir diesen Bereich in der 1.
Stufe der Lirmminderungsplanung keine lirmmindernden
Mafnahmen gepriift.

Reiskirchen

Wohnbebauung an der A 5

e Lirmkartierung vor Freigabe der ausgebauten A 5
¢ bei Fahrbahnerneuerung eigebauter Beton lauter
als vorher

Die Beurteilung der Lirmsituation der Wohnbebauung an der A 5
erfolgte im Rahmen des Ausbauplanung der A 5 entsprechend der 16.
BImSchV, wobei die Vorsorgewerte des § 2 zugrundegelegt wurden.
Diese sind deutlich niedriger als die Priifwerte der
Lirmaktionsplanung.

Das ASV Schotten fiihrt zur eingebauten Fahrbahndecke aus Beton
aus, daB3 diese gegeniiber dem vorhandenen Belag einen
Korrekturwert von — 2,0 dB(A) ausweist, und damit ein Beitrag zum
aktiven Larmschutz erbracht wird.

Reiskirchen

Burkhardtsfelden

Aufnahme des Ortsteils Burkhardtfelden in den
Léarmaktionsplan und Erarbeitung von Maflnahmen
zur Lirmminderung

Im Ortsteil Burkhardtfelden wurden aufgrund der Kriterien in Kapitel
2.4 weder Larmbelastungs- noch Larmkonfliktpunkte identifiziert.
Aufgrund der Priorititensetzung wurden daher fiir diesen Bereich in
der 1. Stufe der Larmminderungsplanung keine lirmmindernden
MaBnahmen gepriift.




4. Lahn-Dill-Kreis

Kommune

Larmkonfliktpunkt/-
belastungsbereich

Anregung/Stellungnahme

Erlauterungen

Dautphetal

Buchenau — B 62

Ortsteil wurde von der Larmkartierung nicht erfasst
Liarmschutzma3nahmen werden gefordert

Die B 62 wurde aufgrund des Verkehrsaufkommens von weniger als
6 Mio Kfz/Jahr nicht in die Larmkartierung der 1. Stufe
aufgenommen. Eine Kartierung der B 62 erfolgt 2012 im Rahmen der
2. Stufe Larmminderungsplanung. Die Vorschlige zur
Larmminderung werden in die daran anschlieende
Lirmaktionsplanung der 2. Stufe einflieBen.

Dillenburg

Kernstadt — B 277

Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf Zubringer
zur B 253 in Richtung Biedenkopf

Auf dem genannten Zubringer und der anschlieBenden Briicke gilt
nach Auskunft des ASV Dillenburg in einem Abschnitt von ca. 700m
Linge eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h. jedoch sei es
praktisch kaum moglich hier durchgéngig so schnell zu fahren.
Dieser Bereich wird im Rahmen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
einer Priifung unterzogen.

Dillenburg

Frohnhausen

Haben Larmschutzfenster der Klasse 4 aus den 80er
Jahren noch einen ausreichenden Schallschutz?

Gemif den Wertermittlungsrichtlinien betrdgt die Gesamtnutzungs-
dauer fiir Einzel- und Mehrfamilienhduser zwischen 60 und 100
Jahre. Dies gilt auch fiir die Fenster. Sollten diese durch mangelnde
Pflege die Gesamtnutzungsdauer nicht erreichen, so werden bei der
Bewertung Abschldge vorgenommen. Auf Internetseiten von Fens-
terherstellern wird bei ordnungsgemifer Pflege und Unterhaltung
auch eine Gesamtlebensdauer von mehr als 60 Jahre angegeben.
Genauere Angaben zum Schallschutz waren nicht ermittelbar.

Den Verkehrslirmschutzrichtlinien 1997 -VLarmSchR 97 ist eine
Mustervereinbarung fiir Lirmvorsorge und Lirmsanierung beigefiigt.
Darin heifit es in § 5 " Mit der Erstattung sind die Anspriiche der
Eigentiimer wegen Beeintriachtigung der Nutzung ihres Gebaudes/
ihrer Wohnung durch Verkehrslarm nach dem Ausbau der in § 1
genannten Straf3e erfiillt.

(Stellungnahem des Hess. Landesamtes fiir Stra3en- und Verkehrs-
wesen)

Negative Auswirkungen einer Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Nacht sind
zu beriicksichtigen (IHK-Verbund Mittelhessen)

Dieser MaBlnahmenvorschlag ist noch mit einem Priifauftrag
versehen. Alle maB3geblichen Aspekte werden in den Priifprozess
hinsichtlich Geeignetheit und VerhiltnisméBigkeit einbezogen.

Haiger

Sechshelden

Dehnungsfuge verursacht laute Schlige
MaBnahmenvorschlag: Verlegung der Talbriicke

Talbriicke wird z.Zt. instandgesetzt
Perspektivisch ist ein 3-spuriger Ausbau der A 45

Herborn

A 45 - Burg

Errichtung einer Larmschutzwand vom Rasthof

Die Talbriicken an der A 45 werden z.Zt. instandgesetzt. Dariiber




Dollenberg bis iiber die Windelbachbriicke hinaus

hinaus wird auf Kapitel 8.6.3 verwiesen.

Lahnau A 45: Waldgirmes, Dorlar, Hinweis auf hohe Larmbelastung der Ortsteile Entlang der A 45 wurden aufgrund der Kriterien in Kapitel 2.4 in den
Atzbach Nichtberiicksichtigung der Reflektionswirkung der genannten Ortsteilen weder Lirmbelastungs- noch
vorhandenen Larmschutzwand auf der Westseite der | Larmkonfliktpunkte identifiziert. In Dorlar und Atzbach liegen die
A 45 im Bereich Wetzlar-Naunheim Liarmpegel < 60 dB(A) ganztags bzw. < 50 dB(A) nachts. In
Waldgirmes liegen Larmpegel ganztags ebenfalls < 60 dB(A). Von
Larmpegeln > 55 dB(A) nachts liegen 17 Betroffene vor. Geméf der
Definition in Kapitel 2.4 liegt daher kein Larmbelastungspunkt vor.
Aufgrund der Priorititensetzung wurden daher fiir diesen Bereich in
der 1. Stufe der Larmminderungsplanung keine lirmmindernden
MaBnahmen gepriift. In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt
eine erneute Priifung.
Lahnau Dorlar Darstellung der Verkehrsbelastung eines Die L 3020 und die L3285 wurde aufgrund des Verkehrsaufkommens
,.Larmschwerpunktes® Kreisverkehr/Kreuzungspunkt | von weniger als 6 Mio Kfz/Jahr nicht in die Larmkartierung der 1.
L 3020 und L3285 in Dorlar durch eigene Stufe aufgenommen. Entsprechend den Ergebnissen der
Verkehrszihlung Verkehrszihlung 2010 werden diese Landstralen im Rahmen der
MaBnahmenvorschlige Lirmkartierung 2012 kartiert. Die Vorschldge zur Larmminderung
werden dann ggfs. in die Larmaktionsplanung der 2. Stufe
einflieBen.
Leun B 49 Liarmschutzwand entlang der B 49 im Bereich der Fiir den Ausbau der B 49 sind Planfeststellungsverfahren
Gewerbegebiete Leun-Ost und Niederbiel 1HK- durchgefiihrt worden. Der erforderliche Larmschutz ist im Verfahren
Verbund Mittelhessen) gepriift worden.
Sinn Edingen - A 45 Kritik an Bewertung und Umsetzung der ausfiihrlich in Kapitel 8.7.3 dargestellt
MaBvorschlige Sollte ein 6-streifiger Ausbau der A 45 erfolgen, wird im Rahmen des
Errichtung einer Larmschutzwand und Verkleidung dann erforderlichen Planfeststellungsverfahrens zu priifen sein, ob
des Briickengelédnders bei 6-streifigem Ausbau die Vorsorgewerte der 16. BImSchV eingehalten werden bzw. mit
welchen LirmminderungsmaB3nahmen eine Einhaltung sichergestellt
werden kann.
Sinn Fleisbach — K 64 Larmschutzmalnahmen aufgrund von Die K 64 wurde aufgrund des Verkehrsaufkommens von weniger als

Mehrfachbelastung durch A 45, B277 und Bahntrasse
gefordert:
Larmschutzwand/-wall, Tempolimit

6 Mio Kfz/Jahr nicht in die Larmkartierung der 1. Stufe
aufgenommen. Sie wird aufgrund ihres Verkehrsaufkommens weit
unter 3 Mio. Fahrzeugbewegungen pro Jahr auch von der 2. Stufe der
Larmkartierung nicht erfasst werden.

Die nichstgelegene Hauptlarmquelle zum Ortsteil Fleisbach hin stellt
die A 45 dar, die im Rahmen der Larmkartierung 2007 kartiert
wurde. Im Ortsteil Fleisbach wurden aufgrund der Kriterien in
Kapitel 2.4 weder Lirmbelastungs- noch Larmkonfliktpunkte
identifiziert. Aufgrund der Prioritdtensetzung wurden daher fiir
diesen Bereich in der 1. Stufe der Lirmminderungsplanung keine




larmmindernden MaBnahmen gepriift. Siehe hierzu auch Kapitel
8.7.4 des Lirmaktionsplanes.

Wetzlar Schnelle Realisierung der Westumgehung Wetzlar Der Bau der Westumgehung Wetzlar ist als langfristige Maflnahme
(IHK-Verbund Mittelhessen) sowohl im Luftreinhalteplan als auch im Larmaktionsplan
aufgenommen worden. Die Realisierung héingt hierbei im
Wesentlichen von der Finanzlage ab.
Wetzlar A 45 - Miinchholzhausen Lirmbelastung der anliegenden Dorfer, besonders Entlang der A 45 wurden aufgrund der Kriterien in Kapitel 2.4 in

nachts
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 120 km/h

Hornsheim und Miinchholzhausenweder Larmbelastungs- noch
Larmkonfliktpunkte identifiziert. In Rechtenbach und Liitzellinden
liegen keine nichtlichen Belastungen > 50 dB(A) vor. Aufgrund der
Prioritdtensetzung wurden daher fiir diesen Bereich in der 1. Stufe
der Lirmminderungsplanung keine lirmmindernden MaBnahmen
gepriift.




5. Kreis Limburg-Weilburg

Kommune ng;;‘:::lfgsl;tz);?clﬁl- Anregung/Stellungnahme Erlauterungen
Brechen B 8 - Niederbrechen Niederbrechen wurde im Lérmaktionsplan nicht Die B 8 wurde wegen ihres Verkehrsautkommens von unter 6 Mio.
beriicksichtigt. Kfz/Jahr nicht in die Larmkartierung der 1. Stufe aufgenommen. Eine
LarmschutzmafB3nahmen: Ortsumgehung, LkW- Kartierung erfolgt 2012 im Rahmen der 2. Stufe
Durchfahrverbot Larmminderungsplanung. Die Vorschldge zur Lirmminderung
werden in die Larmaktionsplanung der 2. Stufe einflieen.
Brechen A 3 - Werschau Briickenschluf} niedriger gebaut als anschlieBender Aufgrund der Kriterien in Kapitel 2.4 wurden im Ortsteil Werschau
Larmschutzwall = Larmfenster weder Liarmbelastungs- noch Larmkonfliktpunkte identifiziert.
Erhohung der Briickenwand sowie weitere Aufgrund der Priorititensetzung wurden daher fiir diesen Bereich in
LirmschutzmaB3nahmen der 1. Stufe der Larmminderungsplanung keine lirmmindernden
MalBnahmen gepriift.
Elz an der A 3 - Keltenweg Bis kurz nach der Larmschutzwand existiert eine

Tempolimit von 100, das in Richtung Keltenweg
aufgehoben ist. Verleitung zu Beschleunigungsma-
nover— Keltenweg in Richtung Koln = High-Speed-
Zone

Auf der Fahrspur in Richtung K&ln keine Aufhebung eines
Tempolimits 100 in Hohe Keltenweg.

In der Gegenrichtung wird ein Tempolimit von 100km/h
aufgehoben, allerdings ist aufgrund der Gefillstrecke generell nicht
mit Beschleunigungsmandvern zu rechnen.

Hohe des Larmschutzwalls im Bereich Keltenweg
nicht richtig angegeben.

Der Larmschutzwall schlieft wie Abb. 106 des LAP zeigt nahtlos an
die ca. 5,50 m hohe Liarmschutzwand an. Er schlieBt ebenfalls
nahtlos an die Larmschutzwand auf der Briicke iiber dem
Wirtschaftsweg mit einer Hohe von 4,50 m Hohe an. Die
Hohenangaben des Larmschutzwalls beziehen sich auf die
Fahrbahnoberfliche. Im seinem Verlauf kam es gemif3 Vermessung
durch ASV Dilllenburg lediglich zu Setzung im Bereich von max. 27
cm.

Aufstellen einer Larmmessstation in Hohe
Keltenweg — Veroffentlichung der Messwerte

Kosten und Aufwand einer stationdren Messstation stehen in keinem
Verhiltnis zu den erzielbaren Ergebnissen.

Priifung, ob griine ehem. Bahn-Lirmplatten eine
ungiinstige Reflexionsfldche darstellen und ggfs.
abbauen

Es handelt sich hierbei um Elemente einer Larmschutzwand in der
Baulast des ASV Dillenburg. Sie haben mit den erwihnten Bahn-
Larmplatten nur die Farbe gemeinsam. Die Wénde sind zur A 3 hin
hochabsorbierend ausgebildet, die Riickseite ist lediglich als
absorbierend einzustufen.

Aufgrund der Entfernung ist es htchst undwahrscheinlich, dass ein
Gerdusch, das von der Riickseite der Larmschutzwinde reflektiert
wird, zu den hoher gelegenen Wohnhéusern gelangt. Eine Reflektion
von Verkehrsldrm, der von der A 3 oder der ICE-Trasse kommit, ist




physikalisch jedenfalls nicht moglich.
(Stellungnahme des ASV Dillenburg)

Anderungen am Fahrbahnbelag

Es wurden nur Ausbesserungsarbeiten insbesondere auf der rechten
Fahrspur (LKW) durchgefiihrt. Hierdurch kommt es zu keiner
Erhohung des Larmpegels. Im Gegenteil wird durch die
Ausbesserung von Schiden an der Fahrbahndecke eine
Pegelerhohung verhindert.

Tempolimit 80 km/h ab Larmschutzwand bis Beginn
Wald (Fahrtrichtung K6In)

Im Bereich von Elz besteht fiir keine der beiden Fahrtrichtungen eine
dauerhafte Beschrinkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.
(Stellungnahme ASV Dillenburg)

Lirmschutzfenster als UbergangsmaBnahme

Beim Bau der ICE-Strecke waren die Anforderungen der
Liarmvorsorge zugrunde zu legen, die strengere Anforderungen an
den Lirmschutz stellen als die Larmsanierung.

Ganzheitliche Lirmsanierung A 3

Langjdhrige Verhandlungen zur Larmsituation der Gemeinde Elz
fiihrten dazu, dal3 hier abweichend von den einschldgigen Normen
als Einzelfallregelung die Larmbelastung in der Ortslage von Elz
durch den Bau der OCE-Trasse nicht zunehmen diirfe. Um dies
sicher zu stellen, waren schalltechnische Untersuchungen
durchzufiihren, in denen sowohl die Autobahn als auch die ICE-
Trasse beriicksichtigt wurden. Die geforderte ,,ganzheitliche
Betrachtung® wurde somit bereits vor Jahren durchgefiihrt. Als Folge
hiervon wurden in Verlingerung des Walls entlang der A 3
(Richtung Ko6ln) weitere Larmschutzwinde errichtet.
(Stellungnahme ASV Dillenburg)

Limburg allgemein Ablehnung der drei verkehrserzeugenden Der Larmschutz wird in den einzelnen Verfahren gepriift. Dariiber
Bauleitplanverfahren durch RP hinaus wird auf Kapitel 2.2.4 verwiesen.
Kontrolle der Mautpreller Eine Umsetzung wire wiinschenswert. Sie ist nach Information des
Hess. Landesamtes fiir Stralen und Verkehrswesens jedoch unter
Kostengesichtspunkten nicht umsetzbar.
LKW-Verbot zwischen 22:00 und 6:00 ab einer Fiir die Innenstadt von Limburg besteht noch ein Priifauftrag fiir die
bestimmten Grofe Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen in der Nachtzeit. Ein
LKW-Fahrverbot kann alternativ in diesem Zusammenhang gepriift
werden.
Limburg Stidumgehung An Realisierung wird nicht geglaubt, hierfiir werden | Die Siidumgehung ist im Bundesverkehrswegeplan im ,,weiteren
zahlreche Griinde aufgefiihrt. Bedarf* aufgelistet. Die Randbedingungen fiir eine Umsetzung
werden bei Herstellung des Planungsrechts zu priifen sein.
Limburg Diezerstral3e Der Larmkartierung liegen falsche Verkehrszahlen Es gibt Unterschiede zwischen den Verkehrszahlen aus der

zugrunde.

Verkehrszihlung 2005 (die der Larmkartierung zugrunde liegen) und




den hoheren von der Stadt Limburg vorgelegten Daten. Am Ergebnis,
dass die Diezerstra3e einen Konfliktpunkt darstellt @ndert sich
hierdurch nichts.

Stirkung des OPNV (speziell auch Verbindungen
zwischen Diez und Limburg) statt neuer Parkplitze
an der Diezer Strale

Die Forderung des OPNV wird Thema der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung sein.

Tempo 30 zwischen 22:00 und 6:00

Siehe hierzu Ausfiihrungen in Kapitel 9.3.5

Limburg Schiede StraBenldrm von der Schiede auch auf der Dr.-Wolf- Bei der Dr.-Wolf-Straf3e handelt es sich um eine innerstiadtische
Strale wahrnehmbar Strale mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als 6 Mio.
Ausweitung eines Tempolimits auf die Dr.-Wolf- Kfz/Jahr. Sie wurde daher im Gegensatz zur Schiede nicht von der
Strafle Lirmkartierung 2007 erfasst. Lirmbelastungen ausgehend von der
Schiede sind daher nur im unmittelbaren Einmiindungsbereich
kartiert. Bei einer Kartierung in der 2. Stufe werden die
MaBnahmenvorschlige in die Lirmaktionsplanung der 2. Stufe
einflieBen.
Limburg Ahlbach Nichteinbeziehung der B 54 in die Larmkartierung. Lirmkartierung und Lirmaktionsplanung der 1. Stufe erfassten nur
Da diese teilweise parallel zur B 49 verlduft spiegelt | Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von iiber 6
Larmkartierung nicht tatsdchliche Larmbelastung Mio. Kfz/Jahr (ca. 16.400 Kfz/24h). Dieses wird nur von der B 49
wieder. — MaB3nahmenvorschlige: erreicht. Die B 54 erreicht mit 14.800 Kfz/24h diesen Wert nicht. Sie
¢ Verldngerung der Larmschutzwand wird erst in der 2. Stufe der Larmkartierung erfasst. Die Beurteilung
e Durchsetzung der vorgeschriebenen Hochstge- der Larmsituation an beiden Bundesstralen und die Maflnahmenvor-
schwindigkeit fiir LKW auf BundesstraBe schlidge werden dann in die daran anschlieende Lirmaktionsplanung
e Tempolimit einflieBen.
e Passiver Lirmschutz Dariiber hinaus wird auf Kapitel 9.3.3 verwiesen.
Limburg Offheim Aufnahme der Limburger Strale im Stadtteil Bei der Limburger Strafle handelt es sich weder um eine innerstidti-

Offheim in den Lirmaktionsplan
Vorschlag zahlreicher Larmschutzmafinahmen

sche Stralle, die weder Bundes- noch Landesstrafe ist. Aufgrund des
Verkehrsaufkommens von weniger als 6 Mio Kfz/Jahr wurde sie
nicht in die Larmkartierung der 1. Stufe aufgenommen. Sie wird
aufgrund ihres Verkehrsaufkommens wahrscheinlich auch von der 2.
Stufe der Larmkartierung nicht erfasst werden. Sollte eine Kartierung
in der 2. Stufe erfolgen, werden die Maflnahmenvorschlidge in die
Lirmaktionsplanung der 2. Stufe einflieen.




