Ldrmprobleme und MalRnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

10.2.5. GiefRen

10.2.5.1. Beschreibung der HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken
Das Stadtgebiet von Gie3en wird vom GieBener Ring, bestehend aus den Autobahnen

A 485 und A 480 sowie den BundesstraBen. B 49 und B 429 umschlossen. Der GieRener
Ring dient sowohl dem Fern- und Durchgangsverkehr als weitrdumige Umfahrung des Stadt-
gebietes, kann aber auch als Verteiler fur die Verkehrsstréme in Richtung Innenstadt genutzt
werden. Von den 8 Anschlussstellen und einer Behelfsausfahrt fihren Haupteinfallstrafen
konzentrisch in Richtung der Innenstadt. Im innerstadtischen Bereich befindet sich der soge-
nannte Anlagenring, bestehend aus den kartierten Abschnitten Nordanlage, Westanlage,
Sidanlage und Ostanlage. Dieser dient wiederum als innerstadtische Vertellerschlene und
nimmt einen GroRteil des innerstédtischen Verkehrs auf.

Des Weiteren sind folgende StraRen zudem von der EU-Kartierung erfasst:

o L 3475, Marburger Strale

e \Wiesecker Weg und die GieRener Stralle

¢ Sudetenlandstrale

e Rodheimer Stralle und Sachsenhéuser Briicke
e K 28, Krofdorfer Stralle

e L 3020, Gabelsberger StraRe/Heuchelheimer Stralte und Konrad-Adenauer-Briicke
e L 3475, Frankfurter StraBe

e Robert-Sommer-Strafle

e Schubertstralle

o Aulweg

o L3130, Leihgesterner Weg

e L 3131, Schiffenberger Weg

e B 457, Licher StralRe

e | 3126, Grinberger Stra3e

e MoltkestralRe

Zudem fuhren zwei Haupteisenbahnstrecken durch das GieRener Stadtgebiet. Dies ist einer-
seits die Main-Weser-Bahn, die von Suden (Frankfurt, Friedberg) kommend, 6stliche des
Stadtteils Kleinlinden vorbeifiihrt und sich im Westen der Universitatsstadt GieRen nach Nor-
den (Marburg, Kassel) hin fortsetzt. Im Norden von Kleinlinden trifft zudem die Dillstrecke
von Westen (Siegen, Wetzlar) kommend auf die Main-Weser Bahnstrecke.

Die Visualisierung aller kartierten Straflen aus der Larmkartierung 2017 ist fiir die Stadt Gie-
Ren in Abbildung 15 dargestelit.
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Abbildung 15: Larmkartierung 2017 der Stadt GieBen mit Isophonenbéndern der kartierten Stralen.?®

In Tabelle 25 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2017 fur die Stadt Gie-
Ren in den einzelnen Pegelklassen fir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum aufge-
fuhrt. Insgesamt sind 4058 Betroffene ganztags und 4182 Betroffene nachts oberhalb der
Auslosewerte zu verzeichnen. Dies entspricht 4,6 % der Gesamtbevélkerung ganztags und
4.8 % nachts. Damit liegt in der Universitatsstadt Gieen die héchste absolute und prozentu-
ale Anzahl an Belasteten oberhalb der Ausldsewerte im Regierungsbezirk Giel3en vor.

48 Hintergrund: © GeoBasis-DE/BKG 2017 © Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation, Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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Tabelle 25: Anzahl der Betroffenen nach VBEB aus der Ldrmkartierung 2017 fir die Universitatsstadt Giel3en.

Betroffenenzahl Lpen Betroffenenzahl Liignt
>65 - 70 >70-75 >75 >55-60 | >60-65 | >65
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Anzahl | 2933 1018 107 3056 1071 55
10.2.5.2. Angabe zu vorhandenen Larmproblemen

Die Stadt Gielen weist 27 Larmkonfliktpunkte auf, die mit ihren maximalen Larmkennziffern
und Betroffenen pro Pegelklassen in Tabelle 26 dargestellt sind.

Sehr hohen Belastungen von tiber 75 dB(A) ganztags und tber 65 dB(A) nachts sind die An-
wohnerschaft der unteren Grinberger Strale und der Ludwigstrafie im Umfeld des Universi-
tats-Hauptgebdudes ausgesetzt. Der Larmkonfliktpunkt mit der groRten Larmkennziffer im
Nachtzeitraum befindet sich in der Griinberger Strafle mit einem maximalen Wert von 1924.
Daran schlief3t sich die Ludwigstralle mit einer maximalen nachtlichen Larmkennziffer von
1696 an. Dies korreliert auch mit den Betroffenen in den hochsten Pegelklassen fiir beide
Strallen. Beide Strallen weisen auch im Ganztagszeitraum hohe Larmkennziffern mit maxi-
malen Werten von 775 in der Griinberger Strale und einem Wert von 727 in der Ludwig-
stral3e auf. Weitere hohe Belastungen, nach Betrachtung der Larmkennziffer, liegen im
Nachtzeitraum in der Frankfurter Strale mit einer Larmkennziffer von 975, am GieRener
Ring (Héhe Altenburgerstralle, Gieen, Ortsteil Wieseck) mit 940 und auf der Marburger
Strale mit 901 vor. Insgesamt sind die Belastungen der Bevélkerung durch die innerstadti-
schen Stral3en gravierender als durch den Gie3ener Ring. Im Gegensatz zur Innenstadt, in
der die Belastungen ganztags und nachts nahezu identisch sind, sind die nachtlichen Belas-
tungen am GielRener Ring hdher als ganztags. Dies lasst sich durch den héheren Lkw-Anteil

nachts erklaren.
Tabelle 26: Lé&rmkonfiiktpunkte nach Auswertung der Larmkartierung 2017 in der Universitatsstadt Gief3en.

Betroffenenzahl Lpen Betroffenenzahl Lnignt LKZ
Stadtteil ;85 u ;570 . >75 _> 6505 ~60-65 | > 65

dB(A) [ dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Aulweg 42 0 0 42 0 0 58 (DEN), 269 (N)
Bismarck- 136 (DEN), 538 (N)
stralle 77 15 0 71 20 0
Bleich- 123 (DEN), 521 (N)
stralle 63 5 0 68 7 0
Durer- 70 (DEN), 307 (N)
stralle 27 0 0 25 0 0
Frankfurter 363 (DEN), 975(N)
Stralle,
Kernstadt 241 133 0 197 103 0
Frankfurter 200 (DEN), 596 (N)
Stralle,
Kieinlinden | 281 134 0 246 123 0
L 3126, 171 (DEN), 467 (N)
Roédgen*® 138 . | 61 0 123 42 0
Giellener 196 (DEN), 638 (N)
Stralle 191 125 0 209 109 0

49 Auswertung der PLUS — Kartierung nach Benennung in 2. OB
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Gnauth- 127 (DEN), 532 (N)

strafle 16 0 0 18 0 0

Grinberger 775 (DEN), 1924

Stralle 315 |60 65 295 107 4 (N)

Krofdorfer | 100 | 36 0 72 34 0 198 (DEN), 604 (N)

StraBe

Leihgester- | 37 0 0 26 0 0 35 (DEN), 158 (N)

ner Weg

Licher . 48 (DEN), 358 (N)

Stralle 61 0 0 58 0 0

Ludwigs- 136 (DEN), 520 (N)

platz 34 22 0 49 1 0

Ludwig- 727 (DEN), 1696(N)

stralle 190 143 49 172 138 42

Marburger 279 (DEN), 901 (N)

Stralle 347 128 0. 316 |72 0

Molt- 68 (DEN), 571 (N)

kestraBe 91 1 0 90 4 0

Neuen 278 (DEN), 761 (N)

Baue 15 31 0 18 24 0

Neustadt | 76 2 0 33 1 0 22 (DEN), 202 (N)

Nordanlage | 99 78 0 101 80 0 194 (DEN), 674 (N)

Ostanlage | 41 0 0 41 0 0 36 (DEN), 212 (N)

Peterswei- 20 (DEN), 84 (N)%°

her, K168 | 15 0 0 14 0 0 .

Peterswei- 32 (DEN), 123 (N)%°

her, L 3131 | 28 0 0 28 0 0

Ringallee®' | 0 0 0 72 0 0 23 (DEN), 213 (N)

Robert- 211 (DEN), 932 (N)

Sommer-

Strale 144 |0 0 139 |0 0

Rodheimer 133 (DEN), 795 (N)

Strale 146 | 24 0 149 17 0

Schiffen- 135 (DEN), 431 (N)

berger Weg | 68 27 0 82 19 0

Schul- 312 (DEN), 1095

strafBe 33 33 0 39 27 0 (N)

Sudenten- 41 (DEN), 277 (N)

landstralle | 56 0 0 32 0 0

Sudanlage | 39 40 0 52 15 0 89 (DEN), 301 (N)

Westan- 25 (DEN), 266 (N)
| lage 63 15 0 63 15 0

Wetzlarer 67 (DEN), 254 (N)*2

Stralle,

Kleinlinden | 70 5 0 54 0 0

Wieseck, A 2(DEN), 940 (N)

485 71 0 0 168 |25 0

50 Kriterium von 10 Personen pro Abschnitt nicht erfillt. Dies stellt die maximale Larmkennziffer bei 9

Betroffenen dar.

51 DTV-Werte und kartierter Bereich aus der Larmkartierung 2012 bernommen. -
52 Larmkonfliktpunkt nach Auswertung der PLUS-Kartierung fur Friedrich-Ebert-Strale/Zum Bahn-
hof/Lange Ortsstralle, GroRen-Busecker Strafle.
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Im Folgenden soll auf bestehende Larmkonfliktpunkte, deren Ursachen und bereits erfolgte
larmmindernde MaRnahmen eingegangen werden.

Anlagenring
Der Anlagenring besteht aus Nord-, Ost-, Sud- und Westanlage. Die Larmbelastung rund um

den Anlagenring ist sehr unterschiedlich verteilt. Im Nachtzeitraum stellt der Anlagenring ei-
nen Larmkonfliktpunkt dar. Der Schwerpunkt der Larmbelastung liegt dabei auf der Nordan-
lage. AuBer dem Abschnitt von der Einmindung Ederstralle bis Hohe der St.-Albertus-Kirche
betragt die Larmkennziffer iber 200, wie rechts in Abbildung 16 ersichtlich ist. In der Ostan-
lage ist lediglich ein Abschnitt von einer Larmkennziffer iber 200 im Nachtzeitraum betroffen.
In der West- und in der Stidanlage sind jeweils drei Abschnitte im Nachtzeitraum mit einer
Larmkennziffer von Uber 200 zu verzeichnen. Der groite Teil des Anlagenrings ist mit Mittel-
streifen, teilweise mit Begrunung ausgestattet, wie in Abbildung 16, links dargestellt ist. Zahl-
reiche Querungshilfen erleichtern den FuRgangerverkehr. Am Anlagenring wechseln Berei-
che mit dichter Wohnbebauung mit Wohn- und Geschéftshdusern ab. Als weitere schutzwiir-
dige Objekte befinden sich mehrere Schulen |m Verlauf des Anlagenrlngs

/ DB(!imlhmhznt {Lngt) [S 300 LKZ]
W [El ectraffenhent (Lngl) [< 400 LKZ) b

. [ oetroffentien (Lngl) [< 500 LKZ] 4
< [l Betroffenheit (Lngt) [s 750 LKZ]

Abbildung 16: Typische Wohnbebauung am Anlagenring (I/nks) und Visualisierung des Larmkonf//ktpunktes durch
farbige Bander der normierten Larmkennziffern, 5354

Bismarckstralle

Der Larmkonfliktpunkt Bismarckstral3e zeichnet sich durch eine straRennahe, dichte Block-
bebauung aus, wie sie links in Abbildung 17 dargestellt ist. An der Strale befindet sich auch
eine Schule. Die Stra3e verfugt Uber keine Radverkehrsanlagen. Abschnittsweise und zeit-
lich begrenzt ist Tempo 30 km/h angeordnet. Es handeit sich um eine einspurige Fahrbahn
mit schmalem Gehweg. Die besondere Larmbelastung konzentriert sich auf zwei Bereiche im

53 Regierungsprasidium Giellen.
54 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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Nachtzeitraum, wie rechts in Abbildung 17 durch den lilafarbenen und den gelben Ausschnitt

durch normierten Larmkennziffern im Nachtzeitraum mit LKZ > 200 im gelben und lilafarbenen Abschnitt (rechts).
5556

Frankfurter Stralle in Klein-Linden

Der Larmkonfliktpunkt Frankfurter Strafle im Stadtteil Klein-Linden ist durch die stralRenrand-
nahe Bebauung mit Ein- und kieinen Mehrfamilienhdusern gekennzeichnet, wie in Abbildung
18 ersichtlich ist. Der Abstand zwischen den Gebauden und der Fahrbahn betragt teiiweise
nur 5 m. Parkbuchten und getrennte Rad- und Gehwege ricken die Bebauung von der Fahr-
bahn ab. Nahezu die gesamte Ortsdurchfahrt weist eine Larmkennaziffer Gber 200 im Nacht-
zeitraum auf und gilt damit als besonders belastet.

Abbildung 18: Bebauung entlang des Larmkonfiikipunkts Frankfurter Stra8e, Klein-. 55

55 Regierungsprasidium Giefen. \

56 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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Frankfurter Strale, Kernstadt

Die Frankfurter Strae zeichnet sich durch eine tiberwiegend dichte Blockbebauung aus.
Durch die Lage des Universitatsklinikums an der Frankfurter Strale liegt auch ein schutzbe-
durftiges Gebaude entlang des Larmkonfliktpunkts. Teilweise sind seitlich Parkbuchten vor-
handen, sowie ein beidseitiger Radfahrstreifen, wie links in Abbildung 19 ersichtlich ist. Die
Frankfurter Strafle ist nahezu durchgehend als besonders belastet im Nachtzeitraum anzu-
sehen, wie die gelben, roten, blauen und lilafarbenen Bander der normierten L&rmkennziffer
in der rechten Abbildung 19 anzeigen.

N

W &
konfliktpunkts im Nachtzeit-

lisierung de

S

Abbildung 19: Bebauung in der Frankfurter Stra8e (links) und Visua s Larm,

raum durch normierte Larmkennziffernbander (rechts). 5758

Griinberger Stralle

Die Gruinberger StralRe weist in ihnrem Verlauf eine unterschiedliche Bebauung und dadurch
auch unterschiedlich hohe Belastungen auf. Wie in Abbildung 20 ersichtlich ist, nimmt die
Larmbelastung von der Stadtmitte zum GieRener Ring hin ab. Dies lasst sich durch die unter-
schiedliche Wohnbebauung erklédren. Vom Ludwigsplatz bis zur Einmiindung der Curtmann-
strafl3e ist die Grunberger Strafle durch beidseitige Wohn- und Geschéftsbebauung gekenn-
zeichnet. Daran anschlieBend bis zur Volkshalle weist die Griinberger Strae nur noch eine
einseitige Wohnbebauung, mit gréf3tenteils parallel zur Strae stehenden mehrgeschossigen
Wohnblocks, auf. Daran schlieBt sich bis zum Gieener Ring lockere Eigenheimbebauung
an. Die Wohnblocks der ehemaligen ,Amerikanischen Siedlung“ weisen einen gréRBeren Ab-
stand zur Strafle auf. Diese sind auferdem zum Teil nur mit der Schmalseite zur Strafle hin-
gewandt, so dass die Auslésewerte der La&rmaktionsplanung hier nur gerade so erreicht wer-
den.

57 Regierungsprasidium Gie3en

58 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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.uumm nheit (Lngt) (£ 100 LKZ)
.HP'Iroﬂs nheit (Lngt) (< 200 LKZ)
Clﬁelmﬂcnheﬂ (Lngt) [< 300 LKZ]
.Buroﬂeimml (Lngt) [< 400 LKZ]
.Bc'lroﬂeﬂhml (Lngt) [< 500 LKZ]
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/[l Betroffenhent {Lngt) 99000 LK2)

Abbildung 20: V/suaIISIerung des Larmkonf/lktpunkts Griinberger Stralle im Nachtzeitraum mit normierten Larm-
kennzifferabschnitten. 58

Ludwigsplatz

Der Larmkonfliktpunkt Ludwigsplatz zeichnet sich durch seine stralennahe dichte Blockbe-
bauung mit teilweise bis zu zehn Stockwerken aus, wie in Abbildung 21 dargestellt ist. Die
Geschwindigkeitsbeschrénkung liegt bei 50 km/h. Separate Radverkehrsanlagen sind nicht
vorhanden. Durch die hohe Besiedlungsdichte kommt es zu hohen Belastetenzahlen auf re-
lativ geringem Raum.

Abb:!dung 21 Bebauung am Lérmkonﬂfkrpunkr Ludwrgsplarz (links) und Vrsuans;erung des Lannkonﬂrka‘punktes
mit normierten Larmkennziffern im Nachtzeitraum (rechts) mit LKZaignt von 395 (rot) und 530 (vioiett). %%

LudwigstralRe
Der Larmkonfliktpunkt LudwigstraBe ist durch eine beidseitig, teilweise geschlossene Block-

bebauung gepragt. Abbiegespuren sind im unteren Teil (Ludwigsplatz) vorhanden, wie in Ab-
bildung 22, links, ersichtlich ist. Die Ludwigstralle gehort neben der Griunberger Stralte zu
den gravierendsten Larmkonfliktpunkten in der Universitatsstadt GieRen mit Larmkennziffern
ganztags und nachts oberhalb einer Larmkennziffer von-200, wie rechts in Abbildung 22 zu
entnehmen ist.

5% Regierungsprasidium Gielen.

80 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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{Lden) [< 300 LKZ]

1 {Lden) [S 400 LKZ

il {Lden) [s 500 LKZ]
nhwt (Lden) [< 750 LKZ]

Abbildung 22: Larmkonfliktpunkt Ludwigstrale mit charakteristischer Wohnbebauung (links) und Visualisierung
des Larmkonfliktpunkts mittels normierter Larmkennziffer im Ganztagszeitraum (rechts). 3%

Marburger StralRe
Die Marburger StraBe ist eine sehr lange Hauptverkehrsstraie, die in ihrem Verlauf durch

eine unterschiedliche Bebauung geprégt ist. Von der Ortstafel bis zur Einmiindung des Wies-
ecker Weges stadteinwarts ist die Marburger StraBe sowohl durch Ein- und Mehrfamilien-
hauser als auch durch Wohnblocks gepragt. Stadteinwarts dominieren zunehmend Wohnblé-
cke. Entlang der StralRe wechseln sich Wohngebiets- und Mischgebietsausweisung ab. Bis
zur Einmiindung Wiesecker Weg existiert jeweils nur eine Fahrspur in jeder Fahrtrichtung mit
beidseitiger Fahrbahnbegriinung. Durch Parkbuchten und beidseitige Radverkehrsanlagen
(getrennte Radwege bzw. Radfahrstreifen) sind die Méglichkeiten einer VergroBerung des
Abstandes zu den Immissionsorten bereits ausgereizt. Abbiegespuren sind weitgehend an-
gelegt. Ab der Einmiindung Wiesecker Weg sind jeweils zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung
vorhanden, die durch einen Mittelstreifen getrennt werden. Ab der Einmiindung der Suden-
tenlandstrale verdichtet sich die Wohnbebauung.

Moltkestrale

Der Larmkonfliktpunkt MoltkestralRe ist durch eine beidseitige Wohnbebauung mit punktuel-
len Lacken gepréagt, wie links in Abbildung 23 dargestellt. Beidseitige Radverkehrswege sind
vorhanden. Als sensible Wohnbebauung ist das Altenheim einzustufen. Die Moltkestralle
stellt einen wichtigen Verbindungsweg zwischen dem westlichen/nordlichen und dem 6stli-
chen Stadtbereich dar. Besonders hohe Belastungen im Nachtzeitraum sind durch die gel-
ben und roten Abschnitte der normierten La&rmkennziffer rechts in Abbildung 23 angezeigt.
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.Betroﬁenhell (Lngt) [‘ 200 LK?] )

[C]Betrotfenheit (Lngt) [< 300 LKZ] |

B Betroffenheit {Lngt) [= 400 LKZ] ﬂ

[l Betroffenheit (Lngt) [s 500 LKZ]
Abbildung 23: Bebauung am Larmkonfiikfpunkt MoltkestraRe (links) und Visualisierung der normierten Lérmkenn-
ziffer im Nachtzeitraum (rechts).5762

Rodheimer Stralle

Der Larmkonfliktpunkt Rodheimer Strale ist ein Verbindungsstiick zwischen dem Anlagen-
ring und dem GieBener Ring und weist hohe tégliche Verkehrsmengen auf. Die Strale ist
durch eine straBenrandnahe, dichte Bebauung gekennzeichnet, wie Abbildung 24 zu entneh-
men ist. Innerhalb der Rodheimer Stral3e sind beidseitiger Fahrradweg sowie Abbiegespuren
vorhanden. Teilweise ist seitliches Parken moglich. Nahezu die komplette Rodheimer Strale
ab der Einmindung Schlachthofstrae inklusive der Ladnge des Lehmwegs stellt einen Larm-
konfliktpunkt besonderer Belastung im Nachtzeitraum dar.

Abbildung 24: Bebauung in der Rodhéimer Stra3e.®

61 Regierungsprasidium Gielen.

82 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie. .

63 Regierungsprasidium Gielen.
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10.2.5.3. MaRnahmenplanung
MaRnahmenumsetzung von 2014 bis 2019

Sanierungsmafnahmen an Hauptverkehrsstralen
Die Verbesserung von schadhaften und unebenen Oberflachen ist an folgenden Straen un-
ter Benennung der folgenden, konkreten Manahmen bereits umgesetzt worden:

e Grundhafte Erneuerung in der Ringallee unter Anlage von Radfahrschutzstreifen

e Grundhafte Erneuerung des Aulwegs zwischen Schiffenberger Weg und Bahniiber-
gang mit Anlage von Radfahrschutzstreifen

e Deckenerneuerung Lahnstralle mit Anlage von Radfahrschutzstreifen

¢ Malinahmen der Deckensanierung am Leihgesterner Weg/Ohlebergsweg auf der
Hohe der Universitat

Tempo 30 (Zonen)

An 85% der StralRen in Wohngebieten waren in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung bereits
Tempo-30-Zonen eingerichtet. Neben der Larmminderung dient diese Geschwindigkeitsre-
duktion ebenfalls der Verbesserung der Lufthygiene in der Stadt GieRen. Abbildung 25 zeigt
lila eingeférbt die Tempo-30-Zonen der Stadt GieRBen und rot eingefarbt Stralenabschnitte,
auf denen eine Geschwindigkeitsbegrenzungen mit Tempo 30 bestehen. Zwischenzeitlich
wurde eine zusétzliche kleinflachige Erweiterung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten re-
alisiert.

BT Tempo 30 Zone
- Tempo 30 Strecke

00 0.5 AN 1,5 %0

Stand: April 2015

Abbildung 25: Tempo 30 Zonen und Tempolimits auf 30 km /h in der Universitétsstadt GieRen.%4

84 Unterlagen der Stadt GieRen,
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Tempo 100, Nachtzeit, Gielener Ring
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Verbesserung OPNV
Die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs erfolgt durch Optimierung bzw. zu-
satzliche Fahrtenangebote wie folgt:
e Beider Linie 1 stehen montags bis freitags abends zwei zusétzliche Fahrtenpaare zur
Verfugung. Samstdgs und sonntags gibt es ein neues Angebot im Stundentakt
¢ Die Linie 378/379 fahrt direkt den Bahnhof Uiber die KlinikstraBe/Lahnstraf3e an und
bewirkt dadurch eine héhere Fahrplanstabilitat sowie eine bessere Anschlusssiche-
rung
e Im Allgemeinen gipt es bedarfsgerechte Verstarkungsfahrten auf verschiedenen Li-
nien
e Durch kleinere Fahrplankorrekturen wird die Anschlusssicherung verbessert
o Die Linie 5 fahrt seit 12/2018 unter verdichteter Taktung mit sechs Fahrten pro
Stunde in der Hauptverkehrszeit sowie als Verstérkerlinie 15 unter Anbindung des
Neubaugebiets Marburger StraBe West, welches ca. 1000 Einwohner z&hit.
e . Als Verstarkerlinie im Abschnitt Bahnhof bis Gewerbegebiet Am Alten Flughafen mit
Einschleifung in diesen gro3en Entwicklungsschwerpunkt wurde die Linie 17 einge-
richtet.

infrastruktur

« Eine dynamische Fahrgastinformation wurde zudem am Bahnhof, am Marktplatz und
am Berliner Platz/ Behérdenzentrum aufgebaut.
s Die Haltestellen werden kontinuierlich modernisiert.

Radverkehr
Avin Alarmy Daduar
MUD UGIHH INQU VYOI

nen umgesetzt:

Radverkehrsanlagen:

Marburger StraRe — Lichtenauer Weg

Ebenerdige Querung Ostanlage (Gutfleischstrale/Landgrafenstrale)

Dammdurchstich (Anbindung DammstraBe—Bootshausstral3e)

Bau Christoph-Rubsamen-Steg uber die Lahn

Lahnquerung {lber Wehranlage

JohannesstraBe optimiert fir den Radverkehr

Frankfurter StraBe Lickenschiuss ab Schubertstrale stadtauswérts

Radverkehrsanlagen im Aulweg: Anpassung Knoten Schiffenberger Weg sowie bergauf

(Abschnitt Schiffenberger Weg — Liebigstralle),

e Luckenschluss Radverkehrsanlagen im Schiffenberger Weg zwischen Ferniestral3e und
Karl-Glockner-StraRe,

¢ Radschutzstreifen Wiesecker Weg, Abschnitt Marburger Stra3e — Durerstralle,
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Luckenschluss Ludwig-Richter-Strafe,

Aufhebung der EinbahnstraRenfiihrung im Gewerbegebiet West

Sanierung Marktplatz mit Beseitigung der Spurrinnen als Gefahrenstelle Radverkehr
Radverkehrsanlagen ,Am Alten Flughafen |+1i“

Offnung von EinbahnstraRe fiir den Radverkehr (Riegelpfad, Hein-Heckroth-Strale, Am
Alten Friedhof)

Radweg entlang der L3054, Abs. Aussiedlerhof - Rechtenbach (Hessen Mobil)

Abstellplétze Fahrréder:

® & 6 o @ © o o6 & © @ @®

Bahnhofsvorplatz

Oswaldsgarten

Vorplatz ,Zu den Mihlen*
Wasserspielplatz Lahn

Ringallee vor dem Schwimmbadparkplatz
Ringallee Quellgarten

Erdkauter Weg

Licher Strae (An der Kaserne)
DB-Haltepunkt Watzenborn-Steinberg
Licher Strafe (Heinrich-Fourier-Strafie)
Goethestralle, Handwerkskammer
Johanneskirche (Nextbike)

Fortlaufende und sich in Umsetzung befindlichen MaBnahmen:

Folgende MalRnahmen der Stadt Gieen laufen fort oder befinden sich aktuell in Umsetzung:

*
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Das Busbeschleunigungssystem wird laufend angepasst und ergénzt

Die Bushaltestellen werden kontinuierlich modernisiert

Mobilisierung/Werbung fur den Umstieg aufs Rad durch Teilnahme an bundesweiter
Kampagne STADTRADELN (seit 2015)

Offnung der EinbahnstraRen entgegen der Fahrtrichtung fur Fahrrader, wenn es ver-
kehrstechnisch vertretbar ist

Kontinuierliche Neuschaffung, Erweiterung und Modernisierung von Abstellflachen fiir
Fahrrader

Absteliméglichkeiten fur Fahrréder erweitern und verbessern (z.B. Fahrradboxen,
stadtische Beteiligung am Fahrradleihsystem)

Beschilderung der Fahrradrouten kontinuierlich vervolistandigen

Goethe- und Lober-/Lonystrafle werden 2020 als FahrradstraRe ausgewiesen
Radverkehrsfithrung in der RathenaustralBe (Abschnitt Alter Steinbacher Weg — Otto-
Behagel-Strale Tempo 30 Begrenzung, im anschlieRenden Abschnitt bis
Heegstrauch Weg Schutzstreifen),

Radverkehrsfilhrung Rédgener StralRe zwischen Rudolf-Diesel-StraRe und Sophie-
Scholl-Schule,

Schutzstreifen Lahnstrale Abschnitt Meisenbornweg — Hiittenweg,

Systematische Einrichtung von Radsignalgebung, Vorbeifahrstreifen und aufgewei-
tete Radaufstellstreifen (ARAS) sowie indirektes Linksabbiegen in der Frankfurter/Kli-
nik/Friedrich Strafle,

Frankfurter StralRe, Abs. Robert-Sommer-Str. bis Schubertstrale (stadteinwirts) - Lu-
ckenschluss
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¢ Robert-Sommer-Strafle: Lickenschluss.

- . — PP s
Cignung weiterer Fanrradastraisen pruien

Angabe zu weiteren Planungen mit zu erwartenden Mafnahmen

Verkehrsentwicklungsplan

Der Verkehrsentwicklungsplan befindet sich vor der Neuaufstellung und wird bis etwa 2022
fertig gestelit. Die letzte Aktualisierung erfolgte 2009.

Ziel und Anlass des Verkehrsentwicklungsplanes ist die sinnvolle Organisation des Verkehrs
im Stadtgebiet unter Berucksichtigung eines noch zu definierenden Leitbildes. Dazu gehéren
u.a. die Vermeidung bzw. Verminderung verkehrsbedingter Beldstigungen und Stérungen,
z.B. Larmemissionen. Ein Verkehrsmodell soll die Variantenbetrachtung und Verkehrsana-
lyse erleichtern.

Im Zuge der Untersuchungen zu einzelnen StraBenbauvorhaben (und Varianten) stehen die
verkehrlichen Aspekte im Vordergrund, z.B. die zu erreichenden Verlagerungseffekte, Ver-
e = *kehrsentlaétu‘ngenfund'=belastungenfbei einzelnen-Abschnitten.-Je nach Einzelfallund - - - -
radumlicher Situation geht es u.a. darum, z.B. empfindliche Bereiche zu entlasten bzw. nicht
mit zusatzlichem motorisierten Individualverkehr (MIV) zu belasten, um somit méglichst kon-
fliktarme Verkehrsfihrungen zu ermittein.

Bei aktuellen Planungen und verkehrlichen Bauprojekten sind diese Ziele ibernommen. Sie
umfassen z.B. die Trassenlage, die Bauausfihrung und —gestaltung sowie begleitende MaR-
nahmen an den jeweiligen Standorten (Neubau/Ergédnzung von Radverkehrsanlagen, benut-
zerfreundliche Gestaltung von OV-Haltestellen), mit denen auch zur Verminderung des MiV-
Aufkommens und seiner stérenden Wirkungen zugunsten des ,Umweltverbundes” beigetra-
gen werden soll.

OPNV — Nahverkehrsplan 2014

Der Nahverkehrsplan 2014 zielt auf die weitere Optimierung des OV-Angebots und eine gro-
Rere Benutzerfreundlichkeit fir den stadtischen Busverkehr ab. In der Umsetzung wird vor
dem weiter verbesserten OV-Angebot durch Optimierung der ErschlieBungs- und Verbin-
dungsqualitat bei den Buslinien eine Erhéhung der Umsteiger vom MIV erwartet. Damit leis-
tet die Umsetzung des Nahverkehrsplans 2014 einen wesentlichen Beitrag zur Verringerung
der durch den MIV verursachten Larmbelastung. Die Fortschreibung wird in 2020 beauftragt
und voraussichtlich bis 2022 abgeschlossen.

Daruber hinaus wird mit der Einfilhrung des Jobtickets fur Landesbedienstete (ca. 12.000 in
GieRen) ein Riickgang des Pkw-Verkehrs zugunsten des OV und ein Beitrag zur Larmminde-
rung erwartet.

Green City Plan
Der Masterplan firr die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilit&t" - Green City Plan

— enthdlt fur die Universitatsstadt GieRen eine umfassende Ausarbeitung von umsetzungsori-
entierten und vorwiegend in der kommunalen Verantwortung durchzufihrenden Ma3nahmen
fur die kiinftige Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat. Insgesamt werden finf
Handlungsfelder (Digitalisierung des Verkehrs, Vernetzung von Verkehrstréagern, Elektrifizie-
rung und alternative Antriebstechnologien, Radverkehrsférderung und Urbane Logistik) aufge-
zeigt, die u.a. eine Verringerung des motorisierten Individualverkehrs sowie eine Verkehrsver-
lagerung auf OPNV und Rad erwirken soll. Insgesamt wurden 15 MaRnahmen zur Férderung
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des umweltgerechten Verkehrs ermittelt. Als MaBnahmen mit primarer Wirkung auf die Ver-
kehrsverringerung werden die SchlieBung von Liicken im Radwegenetz, Digitalisierung und
Ausbau des Fahrradparkens, digitales Fahrradleihsystem, Radschnellverbindung zwischen
Wetzlar und Giel3en sowie AngebotSverbesserung im Stadtbusverkehr genannt.

Planungen Radverkehr
Folgende Planungen liegen vor und sollen kurzseitig umgesetzt werden:

e Rudolf-Diesel-StralRe (Abschnitt Rédgener Strale — Oberlachweg, Radfahrstreifen
Richtung Autobahn), :

e Radweg entlang L 3128 zw. Wieseck — Alten-Buseck (Hessen Mobil),

¢ Radverkehrsanlagen ,Am Alten Flughafen III",

* Moltkestralie/RoonstralRe/Eichgértenallee: indirektes Linksabbiegen, Roonstr. - Vor-
beifahrstreifen/ARAS

* Aulweg/Wartweg Liicken Radverkehrsanlagen

Konkrete MaBnahmenvorschlidge aus der Beteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden MaBnahmenvorschlége eingebracht. Maf-
nahmenvorschlage der 2. Offentlichkeitsbeteiligung werden als Priifauftrag erfasst. Die aus-
stehenden bzw. neu eingegangenen Prifauftrage seitens der Bevilkerung werden der Stadt
GieRen mit Bitte um Stellungnahme Ubermittelt. Ein Zwischenbericht zum aktuellen Stand
der in Prufung befindlichen MaBnahmenvorschlége ist geplant.

Kartierung
Im Folgenden werden MaBnahmenvorschidge aus der Beteiligung behandelt, welche die

Kartierung betreffen.

Angabe aller StralRenverkehrsmengen

Die zu Grunde gelegten StralBenverkehrsmengen sind im Allgemeinen die der Larmkartie-
rung 2017. Die Verkehrsmengen sind dem Larmviewer Hessen (http://laerm.hessen.de) zu
entnehmen. Sofern im Larmviewer Hessen keine oder sprunghafte Anderungen der Ver-
kehrsmengen an aufeinander folgenden Stralenabschnitten angegeben worden sind, wur-
den diese einzelfallbezogen interpoliert. Die flachendeckende Aufnahme der Verkehrsmen-
gen wiirde den Larmaktionsplan tiberfrachten. Dem Vorschlag zur Angabe aller StraBenver-
kehrsmengen wird daher nicht gefolgt.

Neuberechnung der Larmkennziffern

Das Verkehrsmodell, das fur die Umgebungslérmkartierung 2017 zugrunde gelegt wurde,
stammt von Hessen Mobil und ist fur eine flichendeckende Kartierung grundsatzlich sehr gut
geeignet.

Allerdings hat dieses Modell in stédtischen Strukturen z. T. auch Nachteile. Aufgrund der Me-
thode zur Bestimmung der DTV-Werte kann es in relativ dicht bebauten Gebieten zwischen
Strallenabschnitten, die in der Realitdt im Wesentlichen eine homogene Verkehrsbelastun-
gen aufweisen, zu abrupten Spriingen bei den DTV-Werten kommen, die schwer nachvoll-
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ien Nachberechnungen mit realistischeren DTV-Werten angefertigt. Damit wird der tatsac

chen héheren Belastung der Bevélkerung Rechnung getragen.

Die Larmkartierung entspricht den gesetzlichen Vorgaben der 34. Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber die Larmkartierung — 34.
BImSchV). GemaR den gesetzlichen Verpflichtungen der §§ 47 a — f BImSchG ist die Larm-
aktionsplanung aufbauend auf die vorausgegangene Larmkartierung vorzunehmen. Eine
Pflicht zur teilweisen Neumodellierung und Neuberechnung der Larmbelastungen im Rah-
men der Larmaktionsplanung besteht daher nicht. Dies ist auch nicht notwendig. SchlieRlich
schlieRt sich an die 3. Runde der Larmminderungsplanung unweigerlich die 4. Runde eben-
dieser an. Sofern im Rahmen der Larmaktionsplanung festgestellt wird, dass zwischenzeit-
lich neue Verkehrsmodelle erarbeitet werden und damit vorliegen, werden diese im Rahmen
der Larmkartierung bertcksichtigt werden. Dies geschieht jedoch erst in der folgenden
Runde der Larmminderungsplanung. Dadurch sich ein zeitlicher Versatz. Dieser wird geméf
den gesetzlichen Vorgaben maximal 5 Jahre betragen.

ziehbar sind. Um die tatsachlichen Betroffenenzahlen widerzuspiegeln, wurden in diesen Fal-
ch

Abgleich mit dem Larmaktionsplan, 2. Stufe

Der Vergleich der Larmkennziffern der 3. Runde mit den Larmkennziffern der 2. Stufe wird im
Rahmen einer Stellungnahme gefordert. Die geforderte Vornahme des Vergleiches von ein-
zelnen StraRen der Larmaktionspldane der 2. Stufe und der 3. Runde ist in den einschlégigen
Rechtsvorschriften der EU und Bundes, namentlich die Richtlinie 97/68/EG sowie der §§ 47
a — f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, nicht vorgesehen. Im Ubrigen wird auf die Aus-
fuhrungen der beiden vorigen Abséatze verwiesen.

Darstellung der Larmkennziffern in betroffenen StraRenabschnitten

in Tabelle 26 sind maximale Larmkennziffern der jeweiligen Strale dargestellt.

Die Art und Weise der Darstellung der Larmbelastungen, insbesondere fir einzelne Straflen-
abschnitte, ist in das Ermessen der planaufstellenden Behérde gestelit. Eine Pflicht zur Aus-
weisung besteht nicht.

Auffiihrung MalRnahmenvorschldae

MaRnahmenvorschlage zur Larmminderung an Larmkonfliktpunkten werden in der Endver-
sion des Larmaktionsplans Hessen (3. Runde), Teilplan Regierungsbezirk Gie3en in den ein-
schldgigen Unterkapiteln des Larmaktionsplans dargestellt. Maflnahmenvorschléage, die sich
nicht an Larmkonfliktpunkten befinden und Gegenstand der Larmaktionsplanung sind, wer-
den ebenso nachrichtlich in der Endversion des Larmaktionsplans Hessen (3. Runde), Teil-
plan Regierungsbezirk GieRen aufgefiihrt. MaRnahmenvorschlége, die nicht stralenbauliche
oder straRenverkehrliche MaBnahmen zur Larmminderung darstellen, finden keine Auf-
nahme in den Larmaktionsplan. Sie wurden bzw. werden jedoch an die zustandigen Behor-
den weitergeleitet.

Radverkehr

Im Folgenden werden MaBnahmenvorschlége aus der Beteiligung behandelt, welche potenti-
elle MaBnahmen der Larmminderung durch Férderung bzw. den Ausbau des Radverkehrs
betreffen.
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Errichtung von Radstreifen:
Die Errichtung von Radstreifen zum L&rmschutz an folgenden Stralen wird als Priifauftrag
im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteilung erfasst.

o Aulweg

e Anlagenring °

¢ Bleichstralle

* Gnautstralle

o Untere Griinberger Straf3e
e Berliner Platz (kein LKP)

o Wiesecker Weg

Umwandlung der rechten Spur in Bus- und Radspur:

Die Eingabe zur Umwandlung der rechten Spuren in Bus- und Radspuren (Umweltspuren)
wurde u.a. im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung an folgenden Stralen eingebracht
und ist als Prifauftrag erfasst.

e Nordanlage

e Westanlage

e Sidanlage

o Marburger StraRe

o Wiesecker Weg zwischen Direrstrae und Ludwig-Richter-Stralle

o Grinberger Strafle zwischen Licher Stralle und Ludwigstrafle

o Frankfurter Stra3e zwischen Robert-Sommer-Stralle und SchubertstraRe

Verbreiterung Schutzstreifen in der Sudetenlandstrale

Der Schutzstreifen fur Radfahrer in der Sudetenlandstrafie soll verbreitert werden. Die Kern-
fahrbahn soll in der Breite reduziert werden und die Mittelmarkierung entfernt werden.

In der Sudetenlandstrafe existiert beidseitig ein Radweg.

StraRenverkehrliche MafRnahmen
Im Folgenden werden MalRnahmenvorschlage aus der Beteiligung behandelt, welche stra-
Renverkehrliche MaRnahmen der Larmminderung darstellen.

Tempo 30 flachendeckend/Tempo 30 Uberall, wo die LKZ > 100

Allgemein:
Die Festlegung von verkehrsbeschrédnkenden MaBnahmen aus Griinden des Larmschutzes

erfolgt stets im Einzelfall und unter Beriicksichtigung aller entscheidungsrelevanten Gegeben-
heiten. Die Entscheidungsgrundlagen sind im aligemeinen Teil des Larmaktionsplans, insbe-
sondere im Kapitel 3.4, ausfihrlich dargelegt.

Tempo 30 bei LKZ> 100:

Die Larmaktionsplanung stellt die La&rmbelastungen der Birgerinnen und Biirger systematisch
dar. Sie basiert auf dem Ansatz einer strategischen Herangehensweise an die vorhandenen
Larmprobleme. Dabei werden die StraRenabschnitte nach ihrer Larmbelastung mit Larmkenn-
ziffern priorisiert und mégliche MaBnahmen werden gepriift. Praktisch ist es nur mdéglich, die
Larmprobleme nacheinander zu betrachten und Einzelfallentscheidungen zu treffen. Dieses
Vorgehen wird im Rahmen der Larmaktionsplanung koordiniert. Dem Vorschlag wird daher
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durch die Fortschreibung der Larmaktionsplane Rechnung getragen. Aufgrund der begrenzten
Kapazitidten bei allen beteiligten Behérden ist eine Betrachtung jedes Einzelfalls ein langfristi-

ges Ziel der Larmaktionsplanung.

Tempo 30 an LKPs:
MaRnahmenvorschldge zu Tempo 30 ganztags bzw. nachts an folgenden Larmkonfliktpunk-
ten wurden als Prifauftrag erfasst. ‘

e Anlagenring

e Aulweg (keine geeignete Ma3nahme, da keine Richtwertliberschreitung nach L&rm-
schutzrichtlinie-StV)
Bismarckstralle
Bleichstralle
Direrstrale
Frankfurter Strale (Kernstadt)
Frankfurter Strale (Kleinlinden)
Friedrich-Ebert-Strae/Zum Bahnhof/ Lange Ortsstrafle/ Gro3en-Busecker Stral’e
(Ortsdurchfahrt Rédgen, PLUS-Kartierung)
GielRener StralRe
GnauthstraBe n
(untere) Grinberger Stralle
Krofdorfer Stralle :
Leihgesterner Weg (keine geeignete MalRnahme, da keine Richtwertliberschreitung
nach Larmschutzrichtlinie-StV)
Licher Stralle
Ludwigsplatz
Ludwigstrasse
Marburger Stralle
Moltkestrale
Neuen Béue
Nordanlage
Ostanlage
Ringallee (durchgéngig Temipo 30 gefordert)
Robert-Sommer-Stralle
Rodheimer Stralde
Schiffenberger Weg
Sudetenlandstralle
Waldbrunnenweg
Wetzlarer StralRe, Kleinlinden

Westanlage

» Nahrungsberg (PLUS-Kartierung)

e Lichtenauer Weg (PLUS-Kartierung)
e Bahnhofstralle (PLUS-Kartierung)

Die Prifung einer potentiellen Geschwindigkeitsbeschrénkung aus Larmschutzgriinden der
eben gelisteten Straflen hat einzelfallbezogen und unter Beriicksichtigung aller entschei-
dungsrelevanten Gegebenheiten zu erfolgen.

Tempo 20, Schulstralle
Die Einftihrung von Tempo 20 in der Schulstra3e wurde als Prifauftrag erfasst.
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Tempo-30-Zonen
Die Einflihrung von Tempo-30-Zonen in Teilbereichen von Wieseck ist als Prifauftrag er-
fasst.

Lkw-Fahrverbot, Sudviertel

GemalR der Auskunft der Stadt Gieen in der 2. Stufe besteht bereits die Regelung ,Anlieger
frei” im Gielener Sudviertel. Die zuldssige Zufahrt gilt damit nur fiir Lieferverkehr in das/aus
dem Gebiet.

In 2. Stufe wurde Lkw-Durchfahrverbot gefordert, welches aufgrund mangelnder Kartierung
nicht untersucht werden konnte. Der planaufstellenden Behérde liegen diesbeziiglich auch
unter Verwendung der PLUS-Kartierung keine neuen Erkenntnisse vor.

Folgende Malnahmenvorschldge zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grunden abseits von Larmkonfliktpunkten wurden eingereicht. Aus Sicht der Larmaktionspla-
nung besteht damit keine Handlungsmaglichkeit.

Tempo 30, abseits von LKPs
Wiesecker Weg
WiRmarer Weg, Wieseck (PLUS Kartierung, kein LKP)

Goethestrale (keine klassifizierte Strale)
Berliner Platz

Schubertstralle

Tempo 50, abseits LKP
HangelsteinstralRe, Wieseck

MaBnahmenvorschldge an konkreten Straften
Im Folgenden sind MaRRnahmenvorschldge an larmbelasteten Stralen gelistet zu denen teil-
weise Stellungnahmen der Stadt GielRen vorliegen.

Frankfurter StraRe, Kleinlinden

Frankfurter Stralle, Kleinlinden

Die Beseitigung von Unebenheiten vor Hausnr. 317 wurde als MalBnahme der Larmminde-
rung vorgetragen. Eine punktuelle Méngelbeseitigung ist seitens der Stadt Giefen nicht reali-
sierbar. Fur eine flachenhafte Sanierung missen Haushaltsmittel beantragt werden.

Tempo 30 im Nachtzeitraum, Frankfurter StraRe, Stadtteil Kleinlinden

MafRnahmen zur Umsetzung vom Tempo 30 im Nachtzeitraum sind nach Aussage der Stadt
Gieflen derzeit nicht beabsichtigt, obwohl die Frankfurter StralRe im Stadtteil Kleinlinden ei-
nen Larmkonfliktpunkt darstelit.

Anlagenring
Tempo 30, Anlagenring
MaRnahmen zu Tempo 30 im Nachtzeitraum sind nach Aussage der Stadt GieRen derzeit

nicht beabsichtigt.
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Tempo 30 an der Nordanlage ganztags ist als Prifauftrag erfasst und wird an die Stadt Gie-
Ben weitergeieitet.

Tempo 30, rechle Spuren, Nordanlage

Der MaRnahmenvorschlag zur Einfiihrung von Tempo 30 auf den beiden rechten Spuren und
Verbleib von Tempo 50 auf den linken Spuren wird als Prifauftrag erfasst und wird an die
Stadt GielRen weitergeleitet.

Optimierung der Ampelschaltung, Anlagenring

Hinsichtlich Aspekten der Luftreinhaltung werden aktuelle Untersuchungen zur Optimierung
der Ampelschaltung durchgefuhrt. Es wird davon ausgegangen, dass durch die Optimierung

. der Ampelschaltung zeitliche Reduktionen von 10-15% erwirkt werden kénnen und sich da-
mit auch eine Dynamisierung des Verkehrsflusses einhergehend mit der Lérmreduktion erge-
ben wird.

Westanlage, beide rechte Spuren in Radstreifen

Die Umwandlung einer der rechten Fahrstreifen in eine Radspur mit Busfreigabe wird seitens
der Stadt GieRen als nicht sachgerecht abgelehnt. Die Verkehrsmenge Iasst derartige Veran-
derungen nicht zu.

Verkehrsreduzierung innerhalb des Anlagenrings
Es wurden MaBnahmen zur Reduzierung des Verkehrs fiir folgende StraBen vorgeschlagen:
¢ Innere Bahnhofstralle (nicht kartiert)
e Neuen Baue (LKP)
¢ Neustadt (LKP)
e Schulstralle (bereits Tempo 30)
Die konkreten MaBnahmenvorschléage sind in Tabelle 27 gelistet sind und als Prifauftrag er-

fasst.
Tabelle 27: MaRnahmenvorschlage zur Verkehrsreduzierung am innerstadtischen Anlagenring.

MaRnahmenvorschlag Bemerkung

Sperrung der Stra3en von 22 bis 6 Uhr

fur alle Kraftfahrzeuge aufier Linien- Prifung auf Vorliegen eines Larmkonfliktes;
busse/Anwohner Weiterleitung an Stadt GieRRen

Sperrung der Stra3en von 6 bis 22 Uhr
fur alle Kraftfahrzeuge auBBer Anlie-
ger/Lieferverkehr/Linienbusse

Prifung auf Vorliegen eines Larmkonfliktes;
Weiterleitung an Stadt Giel}en

Im o6ffentlichen StralRenraum nur noch
Anwohnerparken, Parken fir Behinderte
und Lieferzonen. .

Keine MaRnahme zur L&rmminderung, Wei-
terleitung an Stadt Giel3en

Entfernung aller auf den Gehwegen ein- | Keine MaRnahme zur Larmminderung, Wei-

gerichteter KFZ-Parkplatze terleitung an Stadt Gieen
Sperrung der Durchfahrt vom Kanzlei- Keine klassifizierte Strale, keine rechtliche
berg zum Brandplatz. Handlungsmdoglichkeit aus Sicht der Larmak-

tionsplanung, Weiterleitung an Stadt Giefien
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Aulwe

Tempo 30, Aulweg

Nach Auswertung der Larmkartierung 2017 liegt im Nachtzeitraum im Aulweg ein Larmkon-
fliktpunkt vor. Der Bereich der besonderen Belastung beschréankt sich allerdings auf einen
ca. 100 m langen Abschnitt, der durch die gelben Bénder in Abbildung 26 visualisiert ist. Eine
Uiberschlégige Berechnung nach RLS-90 ergab, dass die Richtwerte der Larmschutzrichtli-
nie-StV nicht erreicht werden. Tempo 30 ist damit keine geeignete Malnahme zur Larmmin-
derung im Aulweg.

Tempo 30 aus Griinden der Verkehrssicherheit wurde im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung vorgebracht. Der Vorschlag wird an die zusténdige Behoérde tbermittelt.
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Abbildung 26: Larmkonﬂlktpunkt Aulweg im Nachtzeitraum mit besonders belasteten Bereichen (LKZ>200) in den
gelb markierten Abschnitten.

Querungshilfe Aulweg:

Der Maflnahmenvorschlag zur Errichtung einer Querungshilfe fur Fahrgaste der Busse
wurde als Priifauftrag erfasst. Der Malinahmenvorschlag wird an die Stadt Gielen tibermit-
telt.

GieRener Ring
Tempo 60/70/80/90. GieRener Ring

Hier wird auf die Ergebnisse der 2. Stufe verwiesen und dem Hinweis, dass die Bedeutung
der Stralle einem derartigen Tempolimit entgegensteht.

Erhéhung der Larmschutzwand auf Héhe Gustav-Stresemann-Ring, Stadtteil Wieseck, Gie-
Rener Ring

Hier handelt es sich um keinen Larmkonfliktpunkt, wie die schalltechnische Berechnung
durch den StraBenbaulasttrédger von 16.10.2018 zeigt. Zudem wurde bereits im Bauleitplan-
verfahren darauf hingewiesen, dass schiitzenswerte Rdume auf die der Strafle abgewandten
Seite zu errichten sind.

Erhéhung der Larmschutzwand auf Héhe Eichendorffring, Gieener Ring

Hier handelt es sich insbesondere im Nachtzeitraum um einen Larmkonfliktpunkt. Am Tag ist
lediglich ein Gebdude am Eichendorffring ab dem 6. OG oberhalb der Richtwerte zu ver-
zeichnen. Die Richtwertiiberschreitungen an den sechs betroffenen Gebduden im Nachtzeit-
raum kénnen durch die Wiedereinfilhrung von Tempo 100 an vier Geb&uden eliminiert wer-
den und an den anderen beiden Gebduden deutlich reduziert werden.

65 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur
Naturschutz, Umwelt und Geologie.

112



Larmprobleme und MafBnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

Riickbau/Ruckstufung des GieRener Rings
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daraus wird der Rickbau/die Riickstufung des Giel3ener Rings bis hin zu einer stadtlschen
Straflle gefordert. Beim Gieener Ring handelt es sich um eine Bundesfernstralie, die dem
tiberértlichen Verkehr dient. Ein Riickbau/eine Riickstufung kommt daher nicht in Frage.

Einhausung/Untertunnelung des GieRener Rings an allen gefahrdeten Stellen

Die Anzahl der Hauser mit Belastungen oberhalb der Sanierungswerte steht in keinem Ver-
hiltnis zu den voraussichtlichen Kosten einer Untertunnelung bzw. Einhausung, fir die je
nach baulicher Ausfertigung (z.B. Be- und Entliftung) bis zu 20.000 €/m aufzuwenden wa-
ren.

Siedlungsentwicklung am Giefiener Ring — Weststadt
Am GiefRener Ring (B 429) befindet sich im Nordwesten von Gie3en an der Krofdorfer
StralRe ein im Regionalplan Mittelhessen 2010 als ,Vorranggebiet Siedlung Planung” festge-

— legter BereichDer Flachennutzungsplan-der-Universitatsstadt Gieen-stellt &stlich-angren--

zend an die B 429 ,Gemischte Baufldche — Planung” und daran anschlieend ,Wohnbaufla-
che —Planung” dar. Aufgrund gednderter raumordnerischer Vorgabe und bauleitplanerischer
Ziele wird dieser Bereich seit 2018 als Gewerbegebiet entwickelt. Ldrmkonflikte sind daher
grundsétzlich nicht mehr zu erwarten.

Griinberger Strafe

Tempo 60/70/80/100 nachts, Grinberger Stralle bei Marshallsiedlung

Samtliche potentielle 0.g. Tempolimits im Nachtzeitraum wurden fiir die Grunberger Stral3e,
B 49 durch den StraBenbaulasttréager mittels schalltechnischen Untersuchungen berechnet.
Bei einem Témpolimit von 60 km/h im Nachtzeitraum ergeben sich Pegelminderungen von
1,4 dB(A) bis 2,7 dB(A), sodass die Rundungskriterien nach RLS-90 von 3 dB(A) erflllt sind.
Die Zustimmung der Anordnung dieser Geschwindigkeitsbeschrénkung ist durch die Oberen
Verkehrsbehorde erteilt worden. Die Beschilderung beidseitig des Stralenverlaufs der B 49
ist mittlerweile erfolgt.

Ergénzung einer Auffahrt auf die A 485 Richtung Stiden, Grinberger Stralle

Seitens der Stadt GieRen wird der Vorschlag zur bedarfsgerechten Ergénzung einer Auffahrt
in Richtung Siden vorgetragen. Die LandesstraBenbauverwaltung lehnt diesen Vorschlag
allerdings ab.

Schallschutzmauer im Bereich der Hausnummern 142-164, Grinberger Stralle

Als Mafinahmenvorschlag zur La&rmminderung ist die Errichtung einer Larmschutzmauer im
Bereich der Griinberger Stralle 142-164 vorgebracht worden.

Die Errichtung einer Schallschutzmauer entlang der Wohnhé&user ist rein baulich nicht reali-
sierbar, da jedes Grundstiick tiber eine Einfahrt mit Garage verflugt. Eine gewisse raumliche
Ausdehnung ist allerdings Voraussetzung fur die Larmminderungswirkung einer Larmschutz-
wand. Eine Schallschutzmauer stellt deshalb an dieser Stelle keine geeignete Malinahme
zur Larmminderung dar.
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Tempo 30, Griinberger StralRe

Der MaRnahmenvorschlag wurde seitens der Stadt GieBen am 05.09.2019 abgelehnt, ob-
wohl die Griinberger Strale einen Larmkonfliktpunkt darstellt.

Die Larmaktionsplanung ist die planaufstellende Behorde. Die fachliche Beurteilung liegt bei
der Stadt GieBen. Die Larmaktionsplanung hat als planaufstellende Behérde darstellenden
Charakter.

Der Mallnahmenvorschlag wird aufgrund des bestehenden Larmkonflikts erneut an die Stadt
Gielden Ubermittelt.

Tempo 30, rechte Spuren der Griinberger StralRe

Der Mal3nahmenvorschlag zur Einfithrung von Tempo 30 auf den beiden rechten Spuren und
Verbleib von Tempo 50 auf den linken Spuren wird als Prifauftrag erfasst und wird an die
Stadt Gie3en weitergeleitet.

StraBenraumumgestaltung, Griinberger StralRe
Planungen zur StraRenraumumgestaltung sollen kurzfristig erfolgen.

Geschwindigkeitskontrolle, Grinberger Stralke

Als MaRnahmenvorschlag zur Larmminderung wird die Kontrolle der Geschwindigkeit vorge-
bracht. Der MaRnahmenvorschlag wurde nach der 2. OB eingebracht (verfristet). Es handelt
sich um einen ordnungsrechtlichen Aspekt, der an das zusténdige Ordnungsamt weitergelei-
tet wird.

Leihgesterner Weq

Tempo 30:
Als Maf3nahmenvorschlag wurde Tempo 30 im Leihgesterner Weg vorgeschlagen.

Die Richtwerte der Larmschutzrichtlinie-StV werden weder erreicht noch Gberschritten.
Tempo 30 ist damit keine geeignete MaBnahme zur Larmminderung.

LudwigstraRe
» Die Straenraumumgestaltung am Ludwigsplatz wurde innerhalb der Beteiligung ein-

gebracht. Planungen zur Stralenraumumgestaltung sollen nach Aussage der Stadt
Giel3en kurzfristig erfolgen.

e Entfernung von Kfz-Parkplatzen zugunsten von Radspur. Der MaBnahmenvorschlag
wurde mit Schreiben vom 08.08.18 an die Stadt GieRen tibermittelt. Die MaRnahme
wird seitens der Stadt gepriift.

s Abschnittsweise Tempo 30, wegen Kinderhort in LudwigstraRe 28 befindet sich in
Prifung.

e Tempo 20: Die Einfihrung von Tempo 20 in der Ludwigstrae wurde als Prifauftrag
erfasst. Es erfolgt eine Weiterleitung an die Stadt GieRen

Krofdorfer Strafle, K 28

Die Sanierung der Strafe inklusive eines kompletten Umbaus bzw. Ausbaus ist mittelfristig in
Planung. Von der Hohe EDEKA/AIdi Sud stadtauswarts ist die Sanierung bzw. der Umbau
bereits erfolgt. Der restliche Umbau wurde in der Finanzierung zuriickgestellt, da die Rodhei-
mer Strafle und die Konrad-Adenauer-Briicke héhere Prioritat besitzen.
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Marburger Strafe

Verbreiterung von Radwegen in der Marburger Strale

Als Malinahmenvorschlag wurde eine Verbreiterung der Radspuren von 1,4 m im Bestand
auf 2 m vorgeschlagen. Die Radstreifen sind beidseitig vorhanden, wo die Marburger Strale
einen Larmkonfliktpunk darstellt.

Zusammenfassung der Richtungsfahrbahnen
Die Zusammenfassung der Richtungsfahrbahnen in der Marburger StralRe wird als Prifauf-
trag erfasst und an die Stadt GieRen weitergeleitet.

Rodheimer Strafe, Kernstadt
e Der MalRnahmenvorschlag Lkw-Durchfahrverbot wurde zur Prifung an die Stadt Gie-
Ren Ubermittelt.
¢ Mittelfristig ist der Umbau und Ausbau der Rodheimer StralRe seitens der Stadt Gie-
Ren angedacht. Dies kann allerdings erst nach Sanierung der Konrad-Adenauer-Bri-
cke erfolgen, welche sich in Kirze im Planfeststellungsverfahren befindet.

Schiffenberger Weg, Kernstadt

Der Schiffenberger Weg stellt im Bereich der Einmiindung Sternmark bis zur Einmindung
Am Unteren Rain einen Larmkonfliktpunkt im Nachtzeitraum dar, wie die gelben und roten
Bereiche in Abbildung 27 visualisieren. Als MaRnahmenvorschlag wurde vorgebracht das
150 m lange zweispurige Teilstiick von der Einmiindung in den Aulweg bis zur Einmindung
Sternmark zugunsten einer Rechtsabbiegerspur umzuwandeln. Dieser Vorschlag befindet
sich in Prufung durch die Stadt GiefRen. Ein Riickstau auf die Bahngleise muss ausgeschlos-
sen werden.
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Abbildung 27: Visualisierung des Larmkonfliktpunkts Schiffenberger Weg im Nachtzeitraum durch farbige Béander
der normierten Larmkennziffer.5°

Tempo 30 aus Verkehrssicherheit, gesamtes Stadtgebiet

Im gesamten Stadtgebiet wurden MalRnahmenvorschldge zu Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen auf 30 km/h vor Kindergarten, Kindertagesstétten und Altenheimen vorgetragen. Da es
sich primar um Aspekte der Verkehrssicherheit handelt, wurden diese an dies hierfir zustén-
dige Stelle am 08.08.18 ubermittelt und seitdem gepruft.

66 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Landesamt flr
Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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MaBnahmenvorschldge zum Lirmschutz ruhiger Gebiete
Zum Schutz der festgelegten ruhigen Gebiete im folgenden Unterkapitel wurden im Rahmen
der 2. Offentlichkeitsbeteiligung folgende MafRnahmenvorschldge eingebracht. Die Manah-
menvorschlage sind als Prifauftrag erfasst.

e Tempo 30 auf den Straen, die an den ruhigen Gebieten vorbeifilhren

e Verbreiterung des Radstreifens an der Osrtanlage auf 2 m

10.2.54. Ruhige Gebiete in GieRBen

Die Stadt Giefen ist kein Ballungsraum, aber eine Stadt mit mehr als 80.000 Einwohnern.
Sie gehort somit zu den gréBeren Stadten, die stadtische Strukturen aufweisen und deren
Bewohner &hnlich wie die Bewohner von Ballungsraumen ein Bedurfnis nach innerstadti-
schen oder stadtnahen Erholungsrdumen haben.

Ziel der Stadt GieRen
Die von der Stadt GieRen genannten Gebietsvorschldge dienen in besonderem MaR der Si-
cherung und Verwirklichung der beschlossenen langfristigen stadtebaulichen Entwicklungs-
vorstellungen fur diese Griinflachen sowie deren hoher Qualitat fir die Erholung und das Ru-
hebedurfnis der Bevdlkerung im Stadtgebiet. Durch das Angebot an innerstadtischen Erho-
lungsflé&chen ergeben sich folgende Synergieeffekte:
e durch Erholungsméglichkeiten im Nahumfeld steigt die dortige Qualitat des Wohnum-
felds
» durch die entfallende Notwendigkeit, entfernte Erholungsgebiete anzufahren, sinkt
das Aufkommen im motorisierten Freizeitverkehr.

Die Stadt Gieen hat sich bei der Auswahl innerstadtischer Erholungsfléchen an folgenden
Kriterien orientiert:
e Konzentration auf Bereiche in der Innenstadt oder am Innenstadtrand (in der Nahe
von Wohngebieten oder in relativ kurzer Entfernung zu Wohngebieten)
e Erreichbarkeit fuRlaufig oder mittels OPNV
e empfundene Ruhe",
e Bereiche, die dffentlich zuganglich sind

Vorschldge der Stadtverwaltung GiefRen

Auf dieser Grundlage hat die Stadtverwaltung Gebietsvorschlige fiir die Festlegung von ,ru-
higen Gebieten" im Rahmen der Larmaktionsplanung in der 2. Stufe in 2016 erarbeitet. Diese
sind in im Anhang B in Tabelle 196 zusammengestellt. Graphische Darstellungen der einzel-
nen Gebietsvorschldge finden sich ebenfalls im Anhang B.

Die Vorschlage liegen teilweise innerhalb des Siedlungszusammenhangs und sind laut Regi-
onalplan Mittelhessen 2010 entsprechend als Vorranggebiet (VRG) Siedlung Bestand darge-
stellt, teilweise liegen sie aber auch im Freiraum. Hier kommen auf regionalplanerischer
Ebene die Kategorien VRG Regionaler Griinzug, Vorbehaltsgebiet (VBG) firr Landwirtschaft,
VBG fur besondere Klimafunktion, VRG fur den vorbeugenden Hochwasserschutz und VRG
fur Natur und Landschaft zur Darstellung.
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Die Gebietsvorschtéage sind im Flachennutzungsplan vorwiegend als ,Griin- und Freiflache”
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schnitt Ringallee bis Eisenbahniiberfuhrung am Flutgraben), der ,Stadtpark Wieseckaue*
und groRe Flachenanteile im Bereich Lahnaue sind Bestandteil des Landschaftsschutzgebie-
tes ,Auenverbund Lahn-Dill*.

Bei dem iberwiegenden Anteil der vorgeschlagenen Gebiete handelt es sich um stadtische
Grundstiicke. Der ,Botanische Garten“, dessen Einbeziehung aus stadtischer Sicht beson-
ders wichtig ist, befindet sich im Eigentum des Landes Hessen. Die Zustimmung der Justus-
Liebig-Universitat zur Festlegung als ruhiges Gebiet wurde 2015 eingeholt.

Im Bereich der Lahnaue befinden sich viele (Garten)Grundstlicke im Einzeleigentum. Fir
diese Flachen wurden in der Vergangenheit bereits Aufstellungsbeschlisse fur Bebauungs-
plane gefasst, mit denen die bestehende, naherholungsbetonte Nutz‘ung der Grunflachen
festgesetzt bzw. gesichert werden soll. Die jeweiligen Eigentimer der Gartengrundstiicke an
der Lahn sind seitens der Stadtverwaltung GieRen nicht Gber die Einbeziehung ihrer Grund-
stiicke in die Vorschldge zu den innerstadtischen Erholungsflachen informiert worden, da der
durch-die-bestehenden-Bauleitplane-determinierte-Rahmen der Grundstiicksnutzung-nicht - - -
verandert wird. .

Beteiligung der Offentlichkeit durch die Stadt GieRen

Die Stadt GieRen hat bereits in den vergangenen Stufen der Larmaktionsplanung eine Of-
fentlichkeitsbeteiligung zur Benennung von ,ruhigen Gebieten“ oder ,Ruhezonen” vom 01.
bis 24. April 2015 durchgefuhrt. Dabei waren die Birgerinnen und Burger aufgefordert ei-
gene Vorschlage fir solche Bereiche einzubringen, die von ihnen als ruhig empfunden wer-
den. In insgesamt 38 Vorschidgen wurden hierfiir 17 Gebiete genannt. Diese Vorschlage
wurden nach den Kriterien der Stadt Gie3en auf ihre Eignung als innerstéadtische Erholungs-
flachen geprift und mit den Vorschldgen der Stadt Giel3en abgeglichen.

Ergebnispriifung ‘

In weiten Teilen stimmen die Vorschlége aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit den Vorschla-
gen der Stadt Gieen 0berein (vgl. Anhang B).

Der Vorschlag aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Verlangerung des Gebietes Lahnaue bis
zur Konrad-Adenauer-Briicke entspricht den Kriterien fir innerstédtische Erholungsfléchen
und wirde eine sinnvolle Ergénzung zum gemeldeten Gebiet der Lahnaue darstellen. Diese
Flache wurde jedoch noch nicht innerhalb der Stadtverwaltung Giefen abgestimmt und kann
daher nicht als Vorschlag der Stadt GielRen gewertet werden. Er wird aber als Vorschlag der
Offentlichkeit im Entwurf des Larmaktionsplanes zur Diskussion gestelit.

Ein Kriterium fur Festlegung von innerstadtischen Erhohlungsfldchen war deren Nahe zu
Wohngebieten. Dies trifft nicht auf die Lahnwiesen im Bereich des Radweges nach Launs-
bach, den Schiffenberger Wald, den Bergwerkswald und die Hohe Warte zu. -

Ein weiteres Kriterium war die Zuganglichkeit fiir die Offentlichkeit. Dies ist auf dem Kliniks-
geldnde nicht gegeben.
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